Fresidanza del Consiglio dei Ministri
DIPARTIMENTO PROTEZIONE CIVILE W

Protn® CTS/0032658
del 16/05/2012
——————— ENTRATA -------

._,///émm (/&% L)%w/ww £
o deltls %Z’éé At %M/é@m
o ol Alorse

DIREAONE GENERALE PER LE VALUTAZIONI AMBIENTALI

W 7t
g ‘u'

Presidenza del Consiglio det Ministri
Dipartimento della Protezione Civile

T c.a. Prefetto Franco Gabricll -

IL DIRETTORE GENERALE

Ministero dell' Amblente & della Tutela del Terrilorio ¢ g&? 9[;; lgg’av 1 B A

del Mars — Direzions Generate Valulazioni Amblenta = V

1 grl VA~ 2012- 0116 o 1505200 20 2
_J Lot

Ryt tlornte.

OGGETTO:Naufragio della nave da crociera Costa-Concordia. /
Conferenza decisoria del 15/05/2012.

Al fini delle determinazioni da assumere nella Conferenza dei servizi relativa al progetto di
rimozione della nave Costa Concordia nel trasmetiere, copia conforme, [’istruttoria allegata
elaborata dalla Commissione Tecnica di Verifica del’lmpatto Ambientale VIA e VAS, si fa
presente quanto segue:

e considerata I’'urgenza della rimozione della nave Costa Concordia gia stabilita nel DPCM 20
oennaio 2012, con 1l quale si & dichiarata |’emergenza nazionale;

» sulla base della relazione dell’Ammiraglio Stefano Tortora, presentata nella Conferenza dei
Servizi del 3 maggio u.s., che ha confermato ed anzi rafforzato I'urgenza di rimuovere detta
nave alla luce del rischio di scivolamento della stessa per le sollecitazioni del moto ondoso,
con rotture catastrofiche e conseguente gravissimo danno ambientale;

e preso atio del progetto presentato da Costa Crociere e posto a base dell’OPCM n. 4019 dei
27 aprile 2012;

e preso atto altresi che la citata OPCM individua nella Commissione Tecnica di Verifica
dell’impatto Ambientale VIA/VAS operante presso il MATTM (di seguito Commissione
VIA) il soggetto qualificato per Iistruttoria del parere richiesto al medesimo MATTM;

sulla base degli elementi disponibili e allo stato valutati, nonché tenuto conto della particolare
ristrettezza dei termini, si esprime il parere favorevole alla realizzazione del progetto presentato da
Costa Crociere, nel pieno e integrale rispetio delle osservazioni, considerazioni e raccomandazioni
di cul al documento che si allega, e che forma parte integrante del presente parere, recante

’istruttoria effettuata dalla Commissione VIA.

Utficio Mittente: MATT.DVA-SDG-SE-00
Funzionang rgsponsabile. I Capeo della Segretena Angeio Presta
DVA-SDG-SE-02_2012-0080.00C

Via Cristoforo Colombo, 4 - U147 Roma Tel. (06-57223001 - Fax 06-57223040
e-maik: dva@minambenteat o
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Inolire, si chiarisce che il parere favorevole di cui sopra ¢ condizionato alla chiara attribuzione
alla societa Costa di ogni conseguenza relativa al danno ambientale gia causato e all’ulteriore danno
ambientale che abbla ad essere prodotio dalle operazioni di rimozione della nave in argomento,
tenuto conto che 1l contributo fornito dal MATTM con il documento sopra richiamato é finalizzato
alla mimimizzazione del medesimo danno ambientale di cur comungue i} MATTM non ha alcuna
responsabilita.

Infine, si evidenzia la necessitd che sia disposta 1'istituzione di un Osservatorio ambientale
(composto da rappresentanti delle 3 Direzioni titolate del MATTM, della Commissione VIA e
dell'ISPRA) che segua costantemente le operazioni di rimozione per assicurare il pieno rispetto
della Relazione ambientale trasmessa da Costa, cosi come integrata e¢ rivista alla luce delle
osservazioni, considerazioni e raccomandazioni di cui al citato documento allegato, recante
I"istruttoria effettuata dalla Commissione VIA, fatti salv) gli ulteriori interventi e iniziative che
verranno disposti e autorizzati in corso d’apera.

IL DIRETTORE GENERALE
Dott. Man rill
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COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL'IMPAYTO Al Sig. Ministro o
AMBIENTALE - VIA E VAS per il tramite del sig. Capo di Gabinetto
|

|
IL SEGRETARIO Sede

T T T e -

Ministers cell'Amblante o dafia Tulela de) Vorritorio. ~ @esw>> Direzione Generale per le
o dal Mars - Commissions Tecnica WA - VAS Valutazioni Ambientali

U.9e0h CTVA - 2012- 0081720 del WAGIEON o sede

1

OGGETTO:trasmissione relazione istrutteria n. 1 Commissione CTVA del
14.65.2012. Rimozione relitto nave da crociera Costa "Concordia”,.

|
Al sepsi dell’art. 11, comma 4 lettera €) del D.M. GAB/DEC/150/2007, pc.r le
successive azioni di competenza della Direzione Generale, si trasmette copia deli relazione
istruttoria in oggetto, approvata daila Commissione tecnica di verifica del)’impatto ambientale VIA
¢ VAS nella riunione Plenaria del 14 maggio 2012, '

All. ¢fs

Uficko Mittante: MATT-CTVALS-00
Funzsonars responsabie; CTVA-US-08
CTVAALIS08_2012-0048.00C

Via Cristoforo Colomba, 44 - 00147 Roma Tel. 06-57223063 3064 - Fax (6-57123082
e-mail ehagminembiente.it
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% Istrattoriz n, 1 del 14,5.2012 (OPCM n. 4019 del 27.4.2012) 'I

[
V% :

‘ o Tstruttoria svolta in ottemperanza
: dell’Q.P.C.M. u. 4019 del 27 aprile 2012
{in G.U. 5 maggic 2012, u. 104)"

Operazione della Costa Crociere S.p.A. di rimozione del relitto della
nave da crociera “Costa Concordia®




lstriittoria O.P.C.M. 27/04/2012 “Operazmn%\lﬁ*Cosw Crocn@isph di rimozione del relitto della nave Costa
Concordia™

-+

VISTO il D.Lgs. n. 152 del 3 aprile 2006 recante “Norme in materia ambientale” e ss.mm. [i;

La Commissione Tecnica di Verifica per 'lmpatio Ambientale - VIA ¢ VAS %\ -7

VISTO it DPR n. 80 del 14 maggio 2007 concernente ”Rega!amemo" per il riordina deglf organismi operanti

= pre.i"so il Ministera dell’amblente e della tutela del lerritorio e del mare, a norma dell'articole 29 del D.L. 4
fuglio 2006, n.223, convertits, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248" ed in particolare 1’art.9 che
prevede Iistituzione della Commissione tecnica di verifica dellimpatto ambientale VIA-VAS;

VISTA la Legge n. 123 del 14 luglio 2008 “Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23
maggic 2008, n. 90 recante misure siraordinarie per fronteggiore 'emergenza nel seftore dello smaltimento dei
rifiuti nella regione Campania ¢ ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare art. 7 del testo de!
decreto-legge coordinato con Ja legge di conversione che modifica I”art. 9 del DPR n. 90 del 14 maggio 2007,

VISTO

it Decreto del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio. e del Mare prot. n.

GABMEC/150/07 del 18 sertembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamente della
Commissione tecnica di verifica dell’impatio ambientale - VIA e VAS

VISTA la Legge n. 11 del 15 lughio 2011 “Conversione in legge, con modxf‘ caziont, de! decreta-legge 6 luglio
2011, n. 98 recante dispasizioni urgenti per lg stabilizzazione finanziaria” e 1o pamcolare Vart. 5, comma 2 bis
del testo del decreto-legge coordinato cor la legpe di conversione;

VISTO il Decreto GAB/DEC/112/2011 del 19/07/2011 de] Ministro dell’ Ambiente e delta Tutelz de? Territorio
¢ del Mare di nomina dej compopenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’ lmpatto Ambientale -
VIA e VAS ed i successgivi decreti integrativi;

N PREMESSA

VISTQ il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 20 gennaio 2012 con il quale il Presidente de]
Consiglio dei Ministri, gi sensi e per gli effetti dell’art. 5, comma 1, della tegge n. 225/1992 ha dichiarato, fino
al 31 gennaio 2013, lo stato di emergenza nel territorio del Comune delt’lsola del Giglio in relazione al
naufragio della rave da crociera Costa -~ Concordia in considerazione di quanto segue:

nella notte det 13 geuna:o 2012, alle ore 21,30, & naufragata al large dell’lsola del Giglio in Provincia di
Grosseto la nave da croviera Costa — Concordia;

a seguito del naufragio hanno perso la vita alcuni passeggeri ed alirt risuitano tutt' ora dnspersl e si &' reso
necessario fornire assistenza ad oltre quattromila persone umbarcate sulla nave, in buona parte di
nazionalitd straniera;

& stata ravvisata l'esigenza di adoftare misure urgenti di carattere straordinario di assistenza alle persone

wurgenti di Protezione Civile per il naufragio della nave Costa Concordia nel Comune dell Jsola del Giglio”

prevede quanto segue:
nomina de! Capo Dipartimento delia Protezione Civile Prefetto dott. Franco Gabrielli come Commiss

detta sitvazione di emergenza non ¢' fronteggiabile con mezzi e poteri ordinari;

’iﬁv

colpite dal disastro e per accelerare le procedure di rimtozione del carburante ¢ di recupero della nave, la

cui ulteriore permanenza nel luogo dell‘affondamento determina il rischio immediato ed attuale di urhé
ve danno ambientale, con ia conseguente compromissione dell'habitat naturale e dell'sconomis

dell'isola del Giglio, che vive essenzialmente di turismo;

la nave, per come €' posmonata, costituisce un seric pericolo per la navigazione potendo costituire wn |

\

intralcio per le imbarcazioni in transito e per quelle in ingresso ed in uscita dal porto dellisola del Glgho:

VISTA V’Ordinanza del Presidente del Consiglio dei Ministri n. 3998 del 20 gennaio 2012 "Disposizi

Delegato, con i} compito di provvedere:
a) al coordinamento degli interventi streftamente connessi al superamento de} contesto emergenziale,

b)

c)

d)

al controilo sull’esecuzione degli interventi di messa in sicurezza ¢ bomf’ ica post( in essere daa

privati connessi con il recupero-della nave; -

allintimazione ¢ diffida ad adempiere nei confronti dei soggetti respunsablh per 1o svolgimento
degli interventi di caratterizzazione, messa in sicurezza e bonifica di loro competenza, all’eventuale
esercizio del potere sostitutivo, in caso di inadempienza, nonché alla rivalsa per le spese a tal fine

sostenute;
alle evenmuali attivid di messa in sicurezza e bonifica delle arec pubbliche o, comunque, di

competenza della Pubblica Amminjstrazione;
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" Istfuttoria Q.P.C.M. 27/04/2012 “Operazioni della Costa Crociere 8.p.A. di nmozione del relito delia nave C \
Concordia” ‘
¢) alla ricognizione dei costi sostenuti dalle Amministrazioni, dagli Enti Pubblici e daile alve ‘
~ operative del Servizio Nazionale della Protezione Civile intervenute sino a]l’adomonc delia presen(e
ordinanra;
f) al controtlo che la rimozione dei relitto venga effettuata in condizioni di sicurezza per la utela delle
~ matrici amabientali; ! ‘

» it Commissario delegato pud avvalersi di uno o pib Soggetti attuatori, di pcfsonale gjé in servizio, a
qualsiasj titolo, presso il Dipartimento della protezione civile e di upa Struttura dx missione da costituirsi
appositamente;

» il Commissaric delegato, se necessaria, provvede ad acquisire, per i tramite dell’ ARPA, la valutazione di
incidenza di cui all’art, 5 del DPR n. 357/1997 e ss.mm.ii. ¢ PARPA provvede al moritoraggio delle
attivitd dandone comunicazione alla Commissiong europea; '

» a supporto delle attivitd de] Commissaric Delegato ¢ per un miglior raccordo con gfi Enti e le
Amministrazioni statali interessate & istinnjto un Comitato consultivo composto daJ Sindaco gzl Comune
dell'Isota del Giglio, dal Prefetto di Grosseto e da rappresentanti della Regione' Toscana, del Ministero
deli’ Ambiente e dei Ministero delle Infrastrutture e Trasporti;

s il Commissario delegato gi avvale, inoltre, al fine di realizzare efficaci mtervenu finalizzati &l recupero
della nave ed alle conseguenti aftivita di protezione ¢ tutela deli'ambiente, della collaborazione di un
Comitate tecnico-scientifico, i cui componenti song designati dal MATTM, dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, dall'Istitito Superiore della Sanitd, dall’ISPRA, dall’ARPAT, dal RINA, da)
Comandante delle Capitanerie di Porto, dal Dipartimento dei Vigili del Fuoco, del Soccorso pubblico e
della Difesa civile del Ministero deliTnterno e dal Dipartimento delia Protezione Civile; @

VISTI i Decreti n. 81 del 20 gennaio 2012 e n. 83 del 22 gennaic 2012 con i quali il Comm}ssa.no delegato ha
nominato i componenti del Comitato Tecnico Scientifico;

VISTO 1t Decreto n. 82 del 20 gennaio 2012 con cui il Commissario delegato ha nominato | componenti del
Comitato consultive; { ﬁ ™

\ VISTO il Decreto n. 85 del 22 gennaio 2012 con il quale il Commissario delegato ha 1st1tmto la “Struttura. di
Missione emergenza M/ Costa Concordia™;

VISTO il decreto n. 84 del 23.1.2012 con cui il Commissario Delegato ha nominato il Contrammiragiio Ilarione
Del’Anna, Direttore marittimo della Toscana e Capo del Compartimento Marittimo d1 Liverno, Soggetto .
attuatore de! Piano, che *““vigila sulla predisposizione e verifica attuazione dei piani, prepamn dai privati, per
la messa in sicurezza, recupero € bonifica della nave, controllando che le operazioni avvengano in condizioni di
sicurezza per la tutela delle matrici ambiermtali. ... Qualora si renda necessario, da parte delle Amministraziont
Pubbliche competenti, redigere piani per la messa in sicurezza e la bonifica di aree pubbliche, il Soggetto
Aityatore vigila sulla predisposizione degli stessi e ne verifica Uattuazione™. 11 Soggetio attuatore partecipa alle

junioni del Cormitato consultivo e martiene uno stretto raccordo operativo ed mformatwo con la Struttura di

l

missione del Commissario Delegato.

VISTA 1I'Ordinanza del Presidente del Consiglio dei Ministri n. 4003 del 16 febbraio 2012 “ Disposizio
urgenti di protezione civile”, art. 1 sulleventuale destinazione al consumo dei materiali recuperati dalla n
Costa Concordiz;

VISTA la delibera n. 5 del 26.2.2012 del Cansiglio de! Comune di Isola del Giglio su “Emergenza naufragi
Costa Concordia — Atto di indirizzo” con cui i} Comune di Isola del Giglio: \ R
» ha indicato le prioritd o linee di indirizzo destinate alla gestione dell’operazione “Costa Concordia”, tra le &
guali si evidenzia la seguente: “criterio prioritario della rimozione della nave sard ['effettuazione della
rimozione nella sua interezza, con tutto il suo carico interno, per ridurre o limitare al mirimo 'tmpatto
ambientale e salvaguardare la peculiarita del sito. E' necessario altresl evitare, ove possibile, d

frazionomento o il sezionamenta della nave sul posto per. garantire le amwrd\ portuall sia nei
collegamenti marittimi per la continuild remfona!e che per le attivita furistiche del diportismo che
A

rappresentanc un importante indotto economico” &
e ha chiesto di sostenere un progefto di promozione furistica a larga scala;

CONSIDERATO che con decreto n. 974 del 12 marzo 2012 1’ Ammiraglio Stefano Tortora é stato nomingd q‘g
consulente tecmco det Comm:ssano delegato,;
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Istruttori “ c?\\d
oria OP.C.M., 27/04/2012 Operazigni™della CodbrCrociere Sp.A. di rimozione de! relitto delia navo

Concordia™

che rinvia allo stesso sito, risulra guanto segue;

Costa Crociere S.p.A. ha invitato dieci societd specializzate nel settore a partecipare alla gara di h
per la presentazione di piani operativi per la rimozione della nave; ' & sppatio "
Sono stati presentati sei piani di rimozjone; |
la scelta del piano & stata compinta da un Comitato tecnico di valutazione composto da esperti
appartenenti al London Qffshore Consultant (LOC) ¢ “da un esperto tecwico del Gruppe Camival
coadiuvalo e assistito da una Commissione tecnica istituita dall ‘Armatore stesso™;
Costa Crociere S.p.A ha selezionato il Piano presentato dal consorzio italo-americano formato
d_all’italiana Micoperi ¢ dalla statunitense Tiian Salvage, in quanto il Piano dallo stesso presentato
risponde maggiormente ai principali requisiti richiesti: ' "
0 rimozione intera del relitto; ‘
o muinor rischio possibile; '
o minor impatto ambientale possibile;
0 salvaguardia delle attivita turistiche ed economiche deil’Isola del Giglio;
O massima sicurezza degli interventi.

CONSIDERATO

che il piano di rimozione del relitto detla nave Costa Concordia ¢ stato presentato da Costa Crociere spa

€ posto a base deli” “istruttoria™ di cui all’art. 1, comma 1, dell’OPCM n. 4019 de) 27 aprile 2012 (“Per
accelerave le artivitd finalizzate al superamento dell ‘emergenza, il Commissario delegaro, di cui all art,

I, comma 1, delt’Ordinanza del Consiglio dei Ministri n. 3098 del 20 gennaio 2012, indice apposita
Conferenza dei servizi istruttoria, acquisendo, nella relativa sede, hutte le integrazioni occorrenti per Q‘i
l'eventuale migiioramento del progetto inerente olla rimozione € at recupero della nave, cosi come
proposto dalla Costa Crociere spa, nonché per il rilascio dei pareri, visti, concessioni e nulla osta, e

per la vaiutazione di incidenza ambientale, previsti a normativa vigente per il progefio stesso™); sicché
Pistruttoria demandata alla CTVA VIA-VAS ¢é limitata solo alle refluenze ambiental; di taie piano;

CONSIDERATO

che in data 13/04/2012 a Direzione Generale della Valutazioni Ambientali del MATTM ha fornito alla
Direzione Generale per la Protezione della Natura ¢ al Comitato Tecnico Scientifico una nota inerente Ja
“Valutazione del’jmpatto sull'ambiente marino e costiero dovuto alle attivitd di rimozione defla nave
Costa Crociere™ che indicava i principali argomenti da sviluppare opportunamente in una relazione
ambientale (nota prot. n. 8937 del 13/04/2012);

che a seguito della suddetta nota, due Commissari della Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto
Ambientaie VIA e VAS, quali rappresentanti del MATTM, hannc partecipato su richiesta del Capo
Dipartimento delia Protezione Civile e mandato del Ministro dell’ Ambiente, ad una riunione che s &
tenuta a Londra, in data 19 ¢ 20 aprile, con rappresentanti delle societd Costa Crociere S.p.A., Landon
Offshore Consultant (LOC) e Titan-Micoperi, a supporto degli ingegneri navali della’ Marina Militar
incaricati per le attivitd previste dal Decreto n, 974 del 12/03/2012 de! Commissario Delegato di cui a

OPCM 1. 3998/2012 (nota prot. n, CONC/CONC/0027204 del 17/04/2012), fornendo indicazioni sui
principali argomenti da sviluppare per I’impostazione degli stadi ambientali a supporto delle operazioni dﬁ
rimozione de! relitto navale; :

CONSIDERATO che il Commissario delegato all’Emergenza Costa di cui all’OPCM 3998/2012 ha chiesio in
data 21 aprile 2012, in sede di riunjone presso la sede del Dipartimeato deila Protezione Civile alla presenza det \)
Sig. Ministro all’Ambiente , a| Presidente del Comitato Tecnico Scientifico —~ CTS di predisporre una Check- \
list, d’intesa con Je DGVA e DG PNM - UDG del MATTM , relativa alle tematiche da approfondire per gli
aspetti ambientali del pianc ed all’analisi dei rischi rignardo agli'effetti ché 1& antivied di rimoiionc del relito "\’
possono generare sull’habitat marino ¢ terrestre;

VISTO il contenwto della Check-list predisposta in data 23 eprile dal Comitato Tecnico Scientifice, ampliato

dai rappresentanti delle Direzioni Gencrali del MATTM, ed in particolare il documento di; dettaglio e il QP
documento di sintesi di risposta pervenuti via e-mail dal Consorzic Titan- Micoperi, inviati al Dipartimento

della Protezione Civile jn data 26 aprile ¢ da questa inviati alle richiamate Direzioni generali del MA v

-
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Jstmttona 0.P.CM. 27/04/2012 “Operaziont della Crociere S.p.A. di rimozione del refitto dglla

Concordia”

struttura a spot delle risposte fornite dal Consorzio Titan-Micoper alla Cchek List ed hanno evidenziato le
principali tematiche ambientali, ghi studi previsionali e le analisi di rischio che dovrebbcre essere analizzate e
sviluppate in un appostta Relazione Ambientale generale riferita alle operazioni di timozione del relitto, cosl
come itlustrato ai rappresentanti di Costa Crociere spa nella riunione tenutasi al MATTM ip data 2 maggio,
come di seguito meglio specificato;

VISTA YOPCM n. 4019 del 27.4.2012 “Ulteriori disposiziont wgenti per il naufragio della nave Costa
Concordia” che prevede quanto segue:

A

Si premette: “Tenuto conto dell'ineludibile esigenza di procedere In termini di somma urgenza ad attugre
gli interventi funzionali alla rimozione ed al recupero del relitto onde preverire gravi rischi per la salute
umana, con { connessi riflessi di sicurezza pubblica e per prevenire piv’ gravi danni per Uambiente in una
area hmurofa al SIC, ZPS, Parco Nazionale, e compresenza di Habitat pnonrcm all'interno del santuario
dei Cetacel”; .
si prende atto che “ l'intervento di rimozigne e recupero del relitio non ¢ ricompreso in alcuna delle
tipologie progettuali etencare nella parte seconda del decreto legislative 3lapn!e 2006, n. 152 e
sucgeessive modificazioni”; l
ma nel contempo si riscontra “{assoluta necessita di assicurare i pit ampio coinvolgimento della
commissione tecnica di verffica dellimpatio ambientale VI4 - VAS aperan!e presso 1l Ministero
delt'ambiente della tutela del territorio e del mare in relazione alle specifiche professionalita’ dei relativi
componenti che risultano funzionali al compimento di una odeguala istruttoria per lespressione del
parere concernente le velutazioni inerenti alle competenze ambientali di rifievo raazwna(e coinvolie nelle
operazioni di rimozione e recupero del relitto, nonché per assicurare, ove necessmo ogni occorrente
supporto alla possibile azione di mommraggm delle iniziative che saranno praucare in atruazione del
progetio di rimozione e recupere del relitto”;
si definiscono gli aspetti procedurali:
Tt i] Commissario delegato indice apposita conferenza di servizi istruttoria allo scopo di acquisire
“tutte le indicazioni occorrenti per l'eventuale miglioramento del progetto inerente ulla rimozione €
al recupero della nave, cosi come proposto dalla Costa crociere Sp.A., nonché per Vesame e il
ritascio dei pareri, visti, concessioni e nulla osta, ¢ per la valwazione d'incidenza ambienvale,
previstl a normativa vigenle per i progelto siesso”,
o ¢ suceessivarente convocata una conferenza di servizi decisoria per la deﬁmtwa approvazione de
piano di rimozione e recupero della nave {con applicazione delle disposizoni di cisi apli anicoli 14~

il parere concernente le valutazioni inerenti alle competenze ambientali di rilievo pazionalg
coinvolte nelle operazioni di rimozione ¢ recupero del relitto sard rilasciato, neli'ambito delle

erenze dei servizi, dal rappresentante del Ministero dell'ambiente ¢ della tutela del territoria del
mare sulla base degli esiti dell'istruttoria condotta dalfla Comurnissione teenica di verifica dell'impatto

ter, cornma 6, ¢ 14-quater, comma 3, della 1. n. 241/1990). La seduta de]ia conferenza di servizi
/Q decisoria dovra tenersi entro e non oltre il 15 maggio 2012;
Zo°

individuate dal Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare;

<=

PRESO ATTO che il CTS e le Direzioni Generali del MATTM hanno ritenuto msoddlsfaccntlﬁﬁmj ela

|

\

ambientale WIA - VAS, eveniualmente intcgrata, ove necessario, da -ulterior pmfessionalit}:‘

o i pareri, visti ¢ nulla-osta relativi agli interventi dovranno essere resi dalle a.rriminisu-azioni e dagl
entl competenti entro sefte giorm dalla richiesta o entro 15 giomi in caso di nchxesta motwata di
proroga e, qualera entro tale terming non siano resi, si intendono acquisiti con esito positivo;

o i rappresentante della Costa crociere S.p.A. partecipa alle Conferenze diiservizi (istruttoria~e—

dec:sona) senza diritto di voto e prowede all'attuazione del piano ed alle eyenmah modifiche e
prescrizioni che $i rendessero nccessane all'esito delle Conferenze medesime. '

VISTA la nota del 27.4.2012 a firma del Direttore Generale Dott. Mariano Grillo (n. prot. DVA 2012-0010234
del 27/04/2012Y con cui-la Direzione Generale-per e Valutazioni Ambientali del Mmlstcro dell’Ambiente ¢ .
della Tutela del Territorio e del Mare “nefla consapevolezza ... che i progetio non & inguadrabile nelle
tipologie di opere da assoggettare a Valutazione d'Impatto Ambientale (VIA), ma che comungue, per il
principio di precauzione, occorre una valutazione unitaria delle componenti ambientali coirvolte” ha invitato
la Commissione “a provvedere alle attivitd Istruttorie per la redazione del parere da redigere sulla base della
documeniazione progettuale git recapitata e che verra integrata per le incombenze istruttorie. Per la vicenda in
questione @ comungue prossima !’ emanazmne di una Ordinanza defla Presidenza del Cam‘:gho dei Ministri

conienente ogni d;sposmone in tema. 5j assicuri permnfo come consuetudine, ogni coliab razione istituzionale
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che implica, vista la delicata situazione di emergenza nazionale, la conclusione del parere con Assimaq:s—"
~  prioritd ed urgerza”; |

VISTA la nota prot. CTVA-2012-0001535 del 30/04/2012 con la quale & stato nominate un gruppo di lavoro g
- all’interno della Commissione Tecnica di Verifica de)l’Impatto Ambjentale VIA/VAS!

VISTO che il 2 maggio 2012 il gruppo di lavoro ha incontrato presso it MATIM i rapprescntanti della Costa
Crociere spa in presenza dei Direttori delle Direzioni DVA ¢ DPN del MATTM, del Presidente del Comitato
Tecnico Scientifico, di altri rappresentanti delia DVA del MATTM, di rappresentanti di Carnival, di consulenti
detla Costa Crociere spa e di rappresentantj del consorzio Titan-Micoperi, In tale occasione la Costa Crociere
spa ha illustrato le linee principali de! piano di rimozione del relito della Costa Concordia che ¢ stato dalla -, |
stessa scelto e predisposto dal consorzio Titan-Micoperi; :

VISTO che nella Conferenza dei servizi istruttoria che si & svolta il 3 maggio. 2012 presso la sede del %
Dipartimento della Protezione civile e avente ad oggetto “I'acquisizione di tutte le indicazioni eccorrenti per
Veventuale miglioramento del Progetto inerente alla rimozione e al recupero della na’ve cost come proposto
dalla Costa Crociere spa, nonché l'esame e il rilascio di pareri, visti, comcess:om e nulla osta e per la %
valutarione di inciderza ambieniale prevista dalla normativa vigente”

« sono state definite le seguenti linee di azione:

o Costa Crociere S.p.A. si ¢ impegnata a predisporre entro it 67/05/2012'una relazione ambientale
relativamente alle operazioni di rimozione del relitto, con sviluppo ed analisi delle tematiche
ambientali trattate nei documenti di risposta alla check-list; '

o istituzione di un tavolo permenente tra Costa Crociere spa e il Ministero dell'Ambiente per la
definizione delle problematiche ambientali che risultanc allo stato pit complesse rispetio alle altre;

o Interlocuzione direfta tra i referenti di Costa Crociere spa, Maltese, Gon ‘e le Amministrazioni che
necessitano di informazioni tecniche aggiuntive;

o indizione il giorno 9 maggio alle ore 15,00 con la stessa composmone della Conferenza dei
servizi del 3 maggio 2012 di una Conferenza di medio termine per venﬁcarc lo stato dell'arte
delle procedure ¢ delle attiviia in atto;

A e sie altresi® dato lettura della relazione predisposta dali’ Ammiraglio Tortora, consulente tecnico de)

Z_{___;. Commissario delegato, secondo cuj & auspicabile “procedere con la massima urgenza alla rimozione del
e = relitto, al fine di minimizzare il rischio di scivolamento, che risulterebbe fortemente impatiante e dannoso
sta per ambiente marino che per le attivita economiche e turisfiche dell 'Isola del Giglio”,

|

Presidente del Comitato Tercnico Scientifico la Relazione Ambientale ed i relativi allegati. Tale
decumentazione & stata trasferita alla Direzione Valutazioni Ambientali - DVA del MA'ITM martedi 8 maggio
ed in dats 9 maggio ¢ stata inviata alla Commissione Tecnica VIA —VAS (nn. prot. CTVA-2012-0001676
del 10/10/2012, CTVA-2012-0001677 del 10/10/2012, CTVA-2012- 0001678 det 10/10/2012 & i !

/Q VISTO che Costa Crociere spa ha inoltrato, in data 7 maggio, alle ore 21.36 alla Protezione Civile ed al

CTVA-2012-0001679 del 10/10/2012).

VISTO che il giorno 10 maggio alle ore 17,00 si & svolta presso la sede del Dipartimc@nto delia Protezione civi
la Conferenza dei servizi di medio termine per verificare lo stato dell'arte delie procedure e delle attivitd in atto;

VISTI i contributi relativi alla Relazione ambientale df I8S e ARPAT, trasferiti alla CTVA VIA-VAS dal
Presidente del Comitate Scientifice ¢ di ISPRA (nota del Presidente CTVA VIA-VAS n. prot. CTVA-2012- ’%

H

0001587 del 4/5/2012), di cui si & tenuto conto nel corso della presente istruttoria; | g
CONSIDERATO =&
» che la documentazione prodotia dalla Costa Crociere spa consiste esclusivamente nella Relazione
ambientaie;

e che la Relazione ambientale illustra le fasi progetiuali di_rimozione_del rglitto ¢ futte le attivitd connesse
introducendo modifiche sulle tecnologie impiegate & sui mezzi navali utilizzati rispetto a quanio illustrato
dalla stessa Costa Crociere spa nella riunione del 2,5.2012;

CONSIDERATQ, con riferimento alla definizione della procedura istruttoria affidata alla CTVA VIA-VAS
* che dalla documentazione sopra illustrata emerge che istruttoria atipica affidata alla CTVA VIA-VAS
presenta i seguenti caratteri e particolarita :
o gli interventi (consistenti nel Piano di rimozione della nave proposio da Costa Crociere spa)
appartengozo ad una categosia che non ¢' ricompresa in alcuna delle npologle progetmall eiencate
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nella parte seconda del d. Igs. n. 152/2006 ¢, comungue, il piano di rimoziope della nave non &i
inguadrabile nelle tipologie di opere da assoggettare a Valutazione d’Impatto Ambientale (cfr. [&
nota n. prot. DVA-2012-0010234 del 27/04/2012 della Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali del Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare); \

o i} parere richiesto va, quindi, espresso al fine di consentire ai Ministero dell’ Ambiente e della Tutela 57
del Territorio e del Mare di garantire la dovuta collaborazione jstituzionale nel caso concreto, in 4
presenza di una delicata situazione di emergenza nazionale {(cfr. Ja citata nota n. prot. DVA-2012-
0010234 det 27/04/2012 della Direzione Generale per te Valutazioni Ambientali);

o gli interventi conseguono alla dichiarazione dello state di emergenza nel territario del Comune
dell’1sola del Giglio in refazione al naufragio delta nave Costa Concordia & 'sono caratterizzati dalla
estrema urgenza data dal pericole di inabissamento derivante da una non sollecita rimozione delia
nave (cfr. relazione prednsposta dall’Ammiragtio Tortora in occasione della Conferenza dei servizi
del 3 maggio 2012), che impone espressione del parere con 1a massima prioritd ed urgenza {come
evidenziato dalia Direzione Generale per fe Valutazioni Ambientali con nota n. prot. DVA-2012-
0010234 del 27/04/2012);

o tali imterventi {consistenti ne) Piano di rimozione della nave proposto da Casta Crociere spa) sono %
sottaposti aj controlio del Corumissario delegato Prefetto Franco Gabrielli (OPCM n. 3998/2012) e

alla vigilanza ¢ alla verifica di attuazione del Soggetto attuatore del Piano, Contrammiraglio
llarione Dell’ Anna (decreto del Commissario delegato n. 84/2012);

o la Commissione VIA-VAS deve eseguire “una adeguata istruttoria™ finalizzata 2 consentire al
rappresentante del MATTM “l'espressione del parere™ “concernente le valutazioni inerenti alle
competenze ambientali di rilievo nazionale coinvolte nelle operazioni di rimozione e recupera del
relitto” (erf. OPCM n. 4019 del 27.4.2012);

e che le OPCM ed i decreti del Commissario delegato sopra citati fanno riferimento alle operazioni di

“rimozione e recupcro" del relitto detla nave Costa Concordia, mentre il Piano di. rimozione della nave

riguarda la messa in sicurezza e in galleggiamento del relitto, non il rimorchio dello stesso fino al porto di

destinazione. Conseguentemente anche Iistruttoria svolta dalla CTVA VIA-VAS ai soli fini ambientali h%::g

ad oggetto solo le operazioni di messa in sicurezza e in galleggiamento gel rehtto della nave ¢ non la ]

valutazione di un eventuale danno ambientale derivante dalle predette operazioni; |

che dalla documentarione esaminata non cmergono ulteriori indicazioni Sl.ll]::l't procedura relativa

all’istruttoria oltre a quelle sopra indicate;

che l'istruttoria ha ad oggetto i} Piano per la rimoziope della nave che, come detto, non & per }

sottoposto alla procedura di Valutazione di impatto ambientale di cui agli artt. 19 ss. del D. Igs! o

152/2006, la quale, in concreto, non potrebbe svolgersi neanche facoltativamente, a prescindere dalla

natura del piano di rimozione, secondo la procedura prevista per la VIA per carenza di pumerosi

presupposti della stessa:
o il piano presentato, gid predisposto nella sua interezza, non ha il livelio di dettaglio
necessario per poter esprimere adeguate valutazioni di impatto ambientale; |
o la Relazione ambientale pon & predisposta secondo le indicazioni di cui alp’ allegato VII del d. Igs. HY

5.\\\*

152/2006 e, tra 1*aitro, non contiene una una gdeguata descrizione delle prmcnpah alternative prese

in esame in ordine alle modalitd generali deil’intervento di rimozione, “con indicazione delle
principali ragioni della scelta, sotto il profila dell’impatto ambientale, e la motivazione della scel
progeftuale, sotto il profilo dell’impatio ambientale, con una descrizione delle aliernative prese

esame e la foro comparazione con il progetio presentato” (all. VII alla Pane I del d. igs. n. —;
152/2006, n.2); ;

e che si tratta pertanto di upa istruttoria affidata alla CTVA VIA-VAS af fine di consentire ol MATTM dt .
garantire la dovuta collaborazione istituzionale in presenza di upa delicata situazione di emergenza \_/
nazionale; QS-

e~ che, in considerazione della situazione di emergenza e del breve tempo a d]S]JOSlZlOl‘le per losvo]glmcnto ’
dell’istruttaria da parte detla CTVA VIA-VAS, quest’ultima, anche tenendo conto dei pareri espressi da ‘
altre Autorith ed enti sopra elencati, formula in questa sede commenti, osservazioni e suggerimenti tesi a %
minimizzare pli effetti ambientali derivanti dalle operazioni di rimozione del relitto navate Costa -
Concordia;

CONSIDERATO che relativamente alle alternative

Y ACIIEIP EN TR \
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CONSIDERATO che relativamente alie condizioni attuali del relitto

Integritd strutturale del refitta

la Costa Crociere S.p.A. ha preso in considerazione 6 soluzioni alternative di rimozione dello scafo (2
offerte di demolizione in luogo e 4 offerte di rigalleggiamento in unica soluzione,'di cui 2 suggerivano un
supporto strutturale in mare), La Costa Crocicre spa precisa che la valutazione & stata effettuata.da un
comitato di valutazione composto da esperti appartenenti tuiti a London Offshore Consukant (LOC), che
include ingegneri navali e esperti di sinistri marittimi, sullg base dei seguenti criteri: impatto ambientale:
(pese 30%); progetto/Metodotogia: {peso 25%); rischio: (pesa 25%), tcmpxst:ca {peso  10%);
pubblicitd/costo: (pese 10%). La Costa Crociere ha scelto il piano di re,cupero presentato  dal
Raggruppamento Titan Salvage/Micopen;

nel documento presentato con il titelo “Relazione ambientale delle operazioni di rimozione del relino della
nave Costa Concordia presso Isola del Giglio (Grosseto)”, Costa Crociere S.p.A ha analizzato
esclusivamente J'opziore zero che consiste nei lasciare il relitto della nave nella sua é\ttuale posizione. Costa
Crociere 5.p.A evideazia che tale opzione zero comporterebbe un significativo impatto sughi habitar marini
di pregia. Inoltre, il permanere del relitto in sito comporterebbe I'impossibilitd di effettuare in sicurezza la
completa bonifica dello scafo e la rimozione dei rifiuti in esso presenti, nonché il progressivo
deterioramenta delle strutture, con i concreto rischio di cedimento delle stesse ¢ cop contestale
scivolamento del relitto su fondali profondi. Lo scivolamento del relitto, interessando un’area di circa 300 m
di larghezza per una Junghezza di almeno 1,000 m, oltre a rendere difficoltose le operazieni di recupera e ad
allungarme i tempi di rimozione, richiedendo un taglio subacgueo in sezionmi di 100-200 t al massimo,
risulterebbe fortemente impattante e dannoso sia per l'ambiente marino, a causa dell’effetto “strisciamento”
sul fondale, della distruzionc degli habitat e dell'inevitabile tilascio di materiali neli'ambiente, sia per le
attivitd economiche e turisticke dell'lsola del Giglio, causando, incltre, intralci alia libera navigazione
nell’area interessata;

LY Q\\\/ _ *&7_

El

secondo i dati forniti da Costa Crociere S.p.A, 1a nave Costa Concordia, a seguito dé,\l naufragioc accorso il
13 Genpaio 2012 nelle acque prcspicienti I'isola del Giglic in Localith Punta Gabbianella, giace
semiaffondate alla profenditd di circa 30 m, su due prominenze rocciose di granito circondate da una
prateria di Pasidonia, con una superficie di appoggio pid estesa nella zona poppiera {circa 800 mq) rispetto a
quella prodiera (circa 400 mq). 11 zelitto si trova a circa 100 m dalla costa ¢ 400 m dall'ingresso del porto 3
ell'isola ¢ si presenta inclinato sul lato dritto con un angota di circa 63°, con la prora orientata verso \
l'ingresso del porto; 3=

L

il fondale ¢ caratterizzato da una inclinazione media di circa 25° ed in prossimitd del relitto scende
repentinamente fino ad una profondita di circa 80-30 m, per poi stabilizzarsi ad una distanza di circa 200 m
dal retitto;

C

il relitto s trova in una condizione di equilibrio per laxione dell'attrito esercitato dalle aree di contatto con if
fondo, con i) tischio che, in presenza di una causa perturbatrice (ad esempio per l'effetto del moto ondoso),
il relitto stesso possa allontanarsi dalla svua attuale posizione in maniera irreversibille, scivolando verso
fondali pid profondi; ‘

secondo quanto affermato da Costa Crociere S.p.A, la posizione di incaglio della nave sta comportando una
prognesswa deformazione plastica delle strutture indotta dal peso dello stesso relitio e, 1nolire, pelle zone di
appoggio, sono presenti alcune lesioni del fasciame. Particolarmente sollecitata risuita la struttura dell’ mtem::-<
zona di prora, che & a sbalzo (il monitoraggio ha verificato un abbassamento della prora d1 91 cm);

wh( V.

o

le suddette deformazioni vengono amplificate dall’azione delle maree e del molo ondoso, nonchéd
dall'allungamento/contrazione dello scafo per effetto dei cicli termici notte/giorno. In aggiunta, nclla
_ Relazione Ambientale si ritiene opportuno considerare I'aziope di ossidazione indotta dall’ambiente marino.
'Si pensa pertanto ad un processo tuftaitro che staticod che, ned tedipo, tenderd” Verosimilmente & progrediré,
mefiendo a rischio ‘artuale equilibrio del relitto ¢ la sua robustezza strutturale;

/{

Rischio di scivelamento

sofisticati strumenti di calcolo, in relazione al moto ondoso, un'altezza significativa d'onda pari a2 1.5 m
(corrispondente a mare forza 3-4), comporterebbe il real chio di scivolamento del relifto. Si dichiara che
taie valore & stanstucamente probabﬂc/ne? periodo di 1 anrd soprattutto nei mesi invemaﬁé A

Costa Crociere 5.p.A evidenzia che secondo gli esiti di alcuni studi e simutazioni effettuate con moderni & §
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;/'Jz- determinare gli spostamenti in qualsiasi condizione meteo ¢ di visibilitd;

Monitoraggi in atto . é

*  Costa Crociere S.p.A riporta che il Dipartimento di Protezione Civile ha attivato Centri di Competenza e
altri istinuti di ricerca per allestire e coordinare un sistema di monitoraggio in tempo reale con funzione di ‘
Early Warning - Allertamento Rapido, allo scopo di verificare le condizioni di sicurezza detle operazioni e
di valutare i movimenti delfa nave. Costa Crociere 8.p.A tileva che i dati e le valutazioni sono condivisi con
it Comitato Tecnico Scientifico; ‘

= jl sisterna di monitoraggio & costituito in particolare da sei tecniche € reti di monitoraggio irdipendenti:

~ il Dipartimento di Scienze della Terra delt’Universita depli Stedi di Firenze ha allestito un sistema di
laser scanner long ranging tridimensionale per fare rilievi da cui viene derivato un modello digitale
della nave che consente di ottenere la mappa degh spostament;;

- il Cor Irpi - Geohazard Monitoring Group di Toring, ha installate una Stazione Totale Robotizzata
TMCO della Leica, completamente autoratizzata che fornisce da remoto dati ad alta nisoluzione; la
stazione topografica esegue ogni 15 miouti un ciclo di misure su una serie di 12 prismi installati in
settori significativi della nave; i dati rilevati sono in grado di definire gli spostamenti tridimensionali
della parte emersa con accuraterza millimetrica, ‘

- VAsi - Agenzia spazale italiana - fornisce, dall’inizio dell’emergenza, immagini radar gatellitari
Spotlight ad altissita risoluzione acquisite dal sistema CosmoSky-Med, elaborate da Telerilovamento
Europa ¢ dal Politecnico di Milano; queste acquisizioni sono di notevole supporto per valutare gli
spostamenti della nave e per mappare eventuali dispersioni durante le operazioni di estrazione del
carburante; '

- ’Ogs - Istityto Nazionale di Qceanografia e di Geofisica Sperimentale di Trieste - utilizza una tecnica
che 51 basa sull'invio di impulsi di onde acustiche ad alta frequenza che incidono sul fondale pe
ricostruire nel dettaglio la morfologia del fondo in tre dimensioni; questo sistetna permette anche
verificare la struttura e la resistenza del fondale su cui & appoggiata la nave; .

- PJrc - Joint_Research Centre della Commissione Europea - ha instsllato un radar da terra cop
tecnologia interferometrica Mimo-SAR per il monitoraggio in continuo € in tempo reale delie
deformazioni aftraverso la produzione di immagini radar; si tratta di up sistema in grado di

RV <

- laFondazione Prato Ricerche di Prato/Ingy ha installato una rete di monitoraggio di micro sismicitd,

¢ Costa Crociere S.p.A precisa che tali sistemni sono integrati da una stazione GPS installata fin dalle prime
ore dalla Direzione tecnica dei soccorsi € da un sistema accelerometrico installato da upa societd incaricata
dail’armatore. B stata data attivita di supporto modellistico sulle condizioni meteo marine e modellistica
oceanografica da Gnoo — Gruppo nazionale di oceanografia operativa dell’Ingv di Bolognz e Lamma -
Laboratorio di Menitoraggio ¢ Modellistica ambieatale per lo Sviluppo sostenibile Toscana. Attivita di
supporto delle aftivitd di monitoraggio, sia per Ja modellistica oceanografica e meteo marma operativa sia
per il monitoraggio e la previsione, sono state fornite oltre che dal Dipartimento della Protezione Civile,
ISPRA e Centro funzionale defla Regione Toscana, anche dal Gnoo ~ Ingv Bologna, in base allintesa
operativa con la Guardia Costiera;

OSSERVATO che, in merito al dichiarato rischio di scivolamento del relitto s1 evidenzia 'Ichc Costa Crocierg
S.p.A tratta sinteticamente tale aspetto legato solo ed esclusivamente allipotesi di accadimento di particol

eventi meteomarini. Si ritiene, invece, che dovrebbe essere eseguita un’apalisi di rischio\ globale, basats su %
dettagliati studi quantitativi che tengano conto di tutti I possibili scenari accidentali c_ausati Idalle stesse attivita
preparatoric alla messa in sicurezza del relitto (legate aila particolare procedura operativa proposta, qlre.ttgmcrﬂ?"ﬁ
interfcrente con il relitto stesso, quali ad esempio vibrazioni indotte dat mezzi di pcrfnrazqune, cavi di ritenuta

lato dritta interferenti con la chiglia del relitto etc.}, da errori vmani, da malfunzionamenm‘n‘ deile atirezzature,

dafla perdita di posizione dovuta ad aratura e trascinamento di ancore efo.am’i sistc_:mi di fmlcoraiggio 'm_ genere %
{corpi morti, gambe mobili, cassoni_di carico, ecc.), dall_’l_intgljferqnzta_ reciproca dei mezzi navali, dall’impatio ™
accidentale degli stessi con il reliftio ete;

CONSIDERATO che relativamente alle misure antinquinamento in essere

» nella Relazione ambientale sono riportate le misure antinquinamento attivate sotto il controllo della %‘
H

<

Protezione Civile: o ‘ o _
- “Pianc Antinguinamento Locale” della Capitaneria di Porto con la predisposizione di panng

assorbenti attorno allynave per contenere le possibili fuoriuscite di carburante; m
ol
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~  “Piano di Contenimento per la Fuortascita Acci i i Q ﬁ
_ —onter _ ceidentale di ldrocarburi” che brevede un recu; i
) di e\_rcnt-uah quinanti con panae assorbent, panne di contenimento ¢ pulizia della costa; pero sty

Ec;rs; t‘ f{t}mz;mf)n_e dal Dipartimento della Protezione Civile in collaborazione con ISPRA

g m ‘len e e e ls . . . . . . I3 . . " . - ?

o trtuzioni locali per istruire voloatari e amministratori sulle: tecniche di pulizia della \

- monitoraggio deila qualita delle acque di ARPAT ¢ ISPRA che pre I i idi
_ dei vede
acque 1n prossimita della nave ¢ del dissalatore; P ! grehevo quotidiano delle

Recupero del carburante all’interno della nave

la Relazione a!mbifmta!e evidenzia che Ie operazioni di recupero det carburante, svolte dalle societa § it
Salvagg e Neri tra il 12 febbraio ¢ il 24 marzo, hanno riguardato i} prelievo degli )idrbcarbun' resenti 'e'n]“S
§erbat01 dg]la nave ¢ nella sala macchine, per un totale di 2.036,5 mc. Restano a borgo 243 ;j di
ldrocarbu_n, dichiarati “impompabili” in quanto irraggiungibili dal)’esterno; il date & stato estrartbcd ;
Nucleo di Supporto Soggetto Attuatore(rif. protocollo 444/2012 in data 24/032‘5012); L ’

il piano di recupero del carburante & stato articolato in una fase di ' ng ; ‘
. ’ perforazione e flangiatura d
wna di pompaggio del carburante, "defueling”; & et scrbatoi e

Recupero di materiali e di rifiuti

la Relazione ambientale segnala che Costa Crociere spa ba elaborato ¢ attuato il “Piano df { ]
Rifiuti .(PRR) .Provenien!i dalla M/N Costa Concordia presso Isola Del Giglio (Gms‘se;i;)fi (!Rh’;?zéog:lg?
Febbraio 2012). Tale Piago & stato approvato dalla Commissione Tecnico Scientifica (CTS) costituita con
Decreto del Commissario Delegato Emergenza Nave Concordia No. 81 del 20/01 2012 ed ¢ stato sottoposto
alle Autoritd preposte al monitoraggio dello stato di avanzamento lavori;

B \
Costa Crociere S.p.A evidenzia che il Piano ha lo scopo di raccogliere e rimuavere i. detriti depositati su
fondale nell’area fimitrofa all’incideate, nonché di raccogliere, trasportare, recuperare efo smaltire, previ
caratterizzazione o classificazione, il materiale flottante presente nelle acque circostanti alla M/N Costa
Concordia, le acque nere (sewage) presenti nelle relative casse di contenimento della nave & i prodotti
chimici ed idrocarburi diversi da quelli contenuti in casse ¢ depositi fissi ¢ contenuti in'mvolueri omologati

/i varia tipologia e stoccati nelle arce/depositi ali’interno della nave; l‘

?/1/

2
’

il piano prevede Velaborazione di un nuovo Piano rifiuti per le operazioni di rimozione del relitto,
mdividualo come “Piano di Gestione dei Riffuti Prodotti durante la Fase di Cantierizzazione e di
Trasferimento del Relitto”, da sottoporre al CTS e alle Autorita competenti;

Ja Relazione ambientale fa specifico riferimento alle deroghe previste dalla Ordinanza del Presidente del
Consiglio dei Ministri No. 3988 det 20/01/2012 e alla particolarita delle condizioni operative, prospettando
metodologie di recupero attuabili, fattibili e compatibili con la sicurezza degli op"sratori e la rutela'\-/
dell’ambiente e aspetti di caratiere tecnico, legati ai limiti intrinseci del contesto in cui si ﬁmd:ﬂ ad operare; ¢

Sostanze inquinanti ancora all’interno del relitto

|
la relazione ambientale cita la Relazione del Dipartimento della Protezione Civile (rif. protocolio \<
CONC/14846 in data 25 Febbraio 2012 - Piano di rimozione dei rifiuti della M/N Costa Concordia),
evidenziando che all’interno del relitto, oltre ai 243 me di-idrocarburi, sono tuttora |presenti sostanze
mquinanti (oli € grassi per uso alimentare ¢ manutentivi, prodotti per la pulizia ed insetticidi, vernici, cloro, \f;g'
etc.); & stata preseniata la iabella allegata al Piano di Rimozione dei Rifiuti (PRR) con Vinventario d6F—=<
predotii chimici e idrocarburi presenti sul relitto e i reiativi tipi di imballaggi e tempi di resistenza in mare, C
segnalando che le sostanze potenzialmente pericolose presenti a bordo, quali chemicals e vermici, si trovano %
stivati in appositi depositi;
il piano_prevede ispezioni per I’eliminazione e messa in sicurezza detle sostanze inquinanti & seguito della <
messa in sicurezza della nave e prima del rigalleggiamento, prevedendo inoltre, qualora necessario, il
prosieguo ¢ completamento delle operazioni di bonifica prima dell’inizio della fase di rimorchio verso il
porto di destinazione finale;

Piapo di Intervento defle Emergenze g

la relazione ambientale prevede |"elaborazione, in fase successiva della progetiazione, di un apposite “Pian

|

di Intervento a‘e(tEmergenze", indirizzato soprattufto a gestire eventuali fuoriuscite dj acque contaminat
3
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{eventualmente confinate in aree ristrette ¢ localizzate del relitto), durante la fase di raddrizzamento delfa
nave; st prevede di mantenere in efficacia tale Piano durante tutta I"operazione di raddnzzamento del refitto;

= =znalogamente, si prevede di mettere in opera misure di prevenzione degli sversamenu durante la fase d

quanto emergeré dalle i 1spezwm all’interno della nave che verranno eseguite a seguito della fase della messa
in sicurezza del relifto, si prevede, ove necessario, di predisporre monitoraggiispecifici in alcuni punti
significativi della pave, includendo nei parametri: ossigeno disciolto, azoto totale, azoto ammoniacale ¢

. sollevamento della nave, qualora si riscontrano tracce di contaminazione nelle’ acque rilasciate. Swondg

fosforo totale, solventi clorurati e fensioattivi, idrocarburi pesanti (CIO-C40), microbiclogia (Vibrio
coliformi totali ed enterococchi intestinali);

OSSERVATO che il relitto della nave Costa Concordia genera un elemento di rischio continuo nei riguardi

detla Protezione Civile, hanno contribuito con misure di antmqmnamenta ptani e momtoraggx per la tutela
dell’ambiente; tali misure, piani ¢ monitoraggi si svolgono in continuo; tuttavia, come evidenziato anche dalla

deil’ambiente marine circostante & tutti gli enti coinvolli con competenze in materia ambnenta}c, sotto la guida ?

stessa Costa Crociere spa, si ritiene opportuno procedere al pid presto ad upa messa m sicurezza del relitto, in
quanto, nella situazione attuale, non & possibile entrare nella nave e rimuovere le sostanze pericolose e i nfiuti
ancora a bordo;

OSSERVATO che nella relazione ambientale, Costa Crociere $.p.A dichiara che il nuov‘o Pianc di Gestione dei
Rifiuti per la fase della cantierizzazione verrd predisposto ¢ approvato prira deil’inizio delle attivita, secondo le
nuove csigenze operative, al fine di assicurare una corretta gestione dei rifiuti. Peraltro il titolo del Piano fa
riferimento anche alla fase di “Trasferimento del Relifto” nonostante tale fase non risulta compresa nel piano;

[}

CONSIDERATO che relativamente alle caratteristiche fecniche del piano di rimodone 'del relitto

¢ il piano selezionato da Costa Crociere S.p.A per {a rimozione del relitto ha le scguentl caratteristiche,
seconde guanto dichiarato dalla stessa societi: !

prevede strutture galleggianti esterne che permettona il rigatleggiamento dello scafo senza Ja necessi
di riparazioni delto scafo o delle struttvre {esclusa la falla principale oggetto di riparazione);

prevede un robusto sisterna di ancoraggio;

non richiede I’ingresso nella parte interna della nave per riparazioni;
non richiede mezzi esterni di spinta per i) rigalleggiamento;

prevede vn supporto fisso subacqueo per mantenere lo scafo dritto; \/
non cichiede i pompagg-no dell’acqua una volta che Jo scafo sara in posizione rcua,

it metodo di rimozione minirpizza I”impatto ambientale;

i tempi di realizzazione sono { pit rapidi;

non sono previste opere di demolizione io loco; g

/% CONSIDERATO che in merito alla mctodologla di piano, Costa Crociere S.p.A ha ldennﬁcam i seguenti

|
» il relitto richiede un sistema di cavi di ritenuta da installare all’inizio della realizzazione del piano per
assicurare Ja posizione del relitto e garantire la sicurezza del personale di salvataggio che lavora a bordo.

“fattori determinanti” che hanno guidato in maniera significativa Iz sua scelta: \

/ ’j Considerando ’aumento del peso del relitto di =8.000 t dovute all’aggiunta dei cassont di spinta sulla
7 / fiancata di sinistra e le forze di rotazione che sumenteranno le forze totali che tendono a spostam il refitto 5

d,//"f” acque pit profonde, & stato stimato che if sistema di cavi di riteputa debba avere una capaciti il cui valo
” medio di riferimento & =18.000t, tenendo anche conto de) contributo defl’attrito;

« {a rimozione detlo scafo deve avvenire senza demolizioni in loco con successivo trasferuncnto deilo stesso &
in un porta designato (il trasferimeato non & compreso nel Piano esaminato); :

» e forze di rotazione e galleggiamento devono essere distribuite suli’intero relitta; Costa Crociere S.p.A
. ritiene npecessaria una analisi deuaghata FEM per ottimizzare i) progetto finale e assncurare Jintegrita
strutturale del relitto e di tufti i collegamenti ad esso durante tutte fe fasi dell’ operanonc occomre pertant
{’analisi di quanto ¢ richiesto per sostenere ? peso dei cassoni di spinta sul fato smlstro prima dzl]
rotazione, per assicurare che i ponu superiori {4-14) ruotine insiems allo scafo inferiore durame ia rotazione
e per mantencre collegamenti sicuri fra il relitto e i cassoni di spints; (3

catturare ¢ traftenere la nave dopo che ¢ stata messa in verticale, evitando alia stessa d: ruotarafscwolare in

! E t »  Costa Crociere S.p.A ritiene necessarie la costruzione di una piattaforma sottomarina dal fato offshore, pe
A
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v sul relitto devono essere installati strand jacks per la rotazione del relitto stesso (all’estremita superiore dei
cassoni di spinta sul lato sinistra), conpettendost, tirando, a pali sottomarini; tutto ¢id richiede un unico §
mezzo di superficie che ospiti strand jack, centraling idrauliche e { sistemi di controllo degli stessi;

*  sono hecessari cassont di spinta esterni per il rigalleggiamento del relitto, m quanto la difficolta di rendere
stagno il Ponte 0, le questioni relative al peso e a) cenwo di gravitd, i problemi di stabilitd durante lo
svuotamento dell’acqua ¢ le lesioni presenti, non rendono, seconde Costa Crociers S.p.A, fattibile la
sviluppo di un piano basato sulla consegna del relitto in gailleggiamento senza una stabilita esterna adeguats;

» la fase atruale di progettazione non ¢ in grado di stabilire con certezza l'immersic)ne finale dello scafo per
mancanza di informazioni ¢ disponibilita di dati tecnici; si prevedono immersioni finali nell’intervallo da
circa 12 macirca [8m; '

CONSIDERATO che in merito ol piano di recupero §

* Tl piano generale di recupero previsto da Titan/Micopen si sviluppa secondo il segue‘me schema:

- Gestione di Progetto, Ingegnerizzazione ¢ Pianificazione: Servizi di gestione progetto; Ispezione del
sito per la progettazione e realizzazione di sondaggi geognostici; Ispezione sitc per valutazione
ambientale; Architettura navale, soilevamenti e progettdzione strutturale; Vahitazione rischi e piani di
mitigazione; Piani HSE; Gestione subfornitori; Approvvigionamenti; Logistica;

- Prefabbricazione e Allestimenti; Costruzione stutture metalliche quali strisce di larmiera, cassoni di
spinta, piattaforme; .

~  Opere civili e stabilizzazione del relitto: Mobilizzazione mezzi navali, attrezzature e personale al sito;
Installazione e mantenimento sistemi prevenzione inquinamento; Avvio programma di ripristing
ambientale; Rimozione stabilizzatore di sinistza; Rimozioae alette anti-rollio; Riparaziont temporance
zona di falla sinistra nave; Installazione sacchi di stabilizzazione sotto il relitto a centro nave;
Installazione piattaforme subacquee di supporto ¢ linee di tiro; Installazione pali di ritenuts;

Installazione rizzaggi di ritenuta;
- Preparazione relitto; Installazione cassopi di spinta sul flanco sinistra nave; Installazione sistsmq_’_‘:;‘
rotazione; i i
- Rotazione del relitto: Mobilizzazione mezzi navali, atirezzature ¢ personale al site; Rotazione relinto
sulla piattafonma subacquea; Messa sicurezza relitto in posizione verticale; '

/Q - Rigalleggiammento_relitto_per rimoziong: Installazione cassoni di spinta sul fianco destra nave, U\

Rigalleggiamento relitto usando cessoni di spinta; Messa in sicurezza del sistema navefcassoni di
spinta; Preparazione del sistema nave/cassoni di spinta per rimorchia; t

- Bonifica del sito: Rimozione dei sacchi di sabbia/malta; Rimozione dei restanti detriti del relitto; {
Rimozione piattaforme subacquee di supporto; Taglio pali a livello del fondo marino; Ispezione finale e
¢ ricevimento del certificato di bonifica del sito; Completamente programma ripristino ambientale;

CONSIDERATO che in merito al rimorchio del relitto al Porto di Destinazione, Costa Crogiere S.p.A dichiara
che it traino del relitto, non & incluso nel piano di recupero Titan-Micoperi, a titola indicativo, si prevede
Tutilizzo di tre rimorchiatori su una rotta predeterminata in funzione del porto di destinazione, assumendo una
velocith media di circa 2-4 nodi, e definendo, inottre, le asee di rifugio in caso di maliempo; |

OSSERVATO che la fase di rimorchio € tuttavia inclusa nel cronoprogramma delle operazioni riportato nella —i
Relazione ambientale presentata da Costa Crociere S.p.A, datla quale si evince che la “consegna in un porfe’—"*s’
italiano” & prevista entro la fine del mese di gennaio 2013;

Z&/CONSIDERA TO che con riferimento alla sicurezza dell’Area di Lavoro @

Costa Crociere S.p.A, allo scopo di mantenere 'ordine pubblico e la sicurezza delle persone coinvolte nel
piano, prevede di mantenere i controllo dell’area di lavoro ariraverso la delimitazione dell’arca medesima
con segnalazioni diurne € notturne ¢ J'interdizione defla stessa attorno al relitto ed alla zona adiacente; la
squadra incliderd un Security Officer che rimarra costanterente a bord “della”barge di' comando e
controllo, si prevede una squadra di security dedicatz al monitoraggio H24 dell’area interdefia sia in mare
che a terra, anche con Pausilio di 2 imbarcazioni ad alta velocitd. Costa Crocierc S.p.A dichiara che verrd
assicurata anche i} controllo delle merci, delle attrezzature e delle provviste da e per I’area di lavoro nonché
delle persone. Costa Crociere S.p.A afferma che consapevoli della delicatezza dell 'operazione, il piano di
recupero riduce al minimo indispensabile gli accessi all’interno del relitto.; ' R

CONSIDERATO che relativamente ai tempi delle operazioni [L gg
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i rimozione del relitto delm%

+
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it piano prevede una durata complessiva di circa dieci mesi per il compietamento delle operazioni di g
rimozione del relitto; le principali attivitd sono riassunte come segue: )7
Work package Inizie Fine G|L|A|S ON|ID|IG|FIlMa I
) Assegnazione contratto Mag 01, 2012 'I O
WP - sondaggi Mag 15,2012 | Giu 15, 2012 !
WPl - monitoraggio  ed | Mag 01,2012 | Apr 30, 2013 : l
ispezione del sito )
Pianificazicne det progetto Mag 01, 2612 | Giu 01, 2012 | ﬁ ,
WP2 - Ispezione del sito Mag 01,2012 | Lug 31,2012 | ’
Ingegneria Mag 01,2012 | Lug 31,2012 lr ] (
Fabbricazicoe casse di spinta Lug 01,2012 | Nov 01, 2012 |
WP3 - Messa in sicurezza del | Lug 01,2012 | Ago 21,2012 i % 1
relitic :{ !
WF4 - Piattaforme sottomarine | Ago 01,2012 | Nov L5, 2012 !
! WP5 - Istailazione cassoni di | Set15,2012 | Nov 15,2012 .
spinma lato sinistro !
WPé6 - Rotazione relitto Nov 15,2012 | Dic 01, 2012 | l
WP7 - Istallazione cassoni di | Dic 01,2012 | Dic 3}, 2012 | )
}\ spinta lato dritto :
WPS - galieggiamento del relitto | Gen 01,2013 | Gen L5, 2013 |
Consegna in un porto italiano Gen 15,2013 | Gen 31, i’013 : C:é )
WPS - Bonifica del sito Gen 15,2013 | Apr 36,2013 .
| Completamento del progetto Apr 30,2013 'I \_)\ .

CONSIDERATO che relativamente alla Logistica ¢ alle Aree di Cantiere
* Costa Crociere S.p.A dichiara che le operazioni saranno escguite nel tratto di mare adiacents al relitto,
escludendo quindi il territorio dell’Jsota; si prevede di utilizzare il sito di Talamone come base operativa a
terra, peraltro gid utilizzato come base logistica per le attivitd in corso, in quanto servita da una adeguata
rete stradale e ferroviaria, '
= nell'area portuaie di Talamone stoccaggio saranne ubicate anche le aree di stoccaggio, non identificate nel
dettaglio, che comprenderanno le aree per i seguenti servizi: trasferimento dei detriti da lavorazionc
(patificazione) per successiva caratterizzazione e gestione; trasferimento del materiale inquinato fuoriuscito =
daj relitto, per essere ritrasferito presso un impianto autorizzato allo smaltimento; punto di partenza per
imbarco del materiale necessario alle lavorazioni (attrezzature speciali, equipaggiamenti, materiali ﬂ'l'—"“g .
consumo generali, viveri ed alirl generi necessari al persenate imbarcato); j i
o
navali impicgati ed il Porto di Talamene, con una motobarca dedicata a tale servizio (Sarom Ofto o sj
'/simila.rc), con cadenza giornaliera, senza intralciare le normali attivitd dei porti di Giglio & Porto Santo

Stcfano; K
CONSIDERA TO che in merito alle fasi progettuali T [ \ '
Q

/ /f< 1.

A

* si prevede di trasferire il personale tecnico ¢ marittimo impiegato nelie varie operazioni da/per | mezzi

* Costa Crociere 8.p.A dichiara che le principali caratteristiche delle fasi progetmah di seguito descritte, sone
significative ai fini delle valutazioni di carattere ambientale:

WP N. 0 Esecuzione di sondapgi geognostici J
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¢ ¢ prevista Peffettuazione di una campagna di sondaggi geotecnici neli’area interessata dalle palificaziom, {
atlo scopo di definire i parametri geotecnici necessari ai fini del corretto dimensionamento del progetto ?
{durata 30 gg - mag-giu); ;

. WPN.] Monitoraggio e protezione del sito %
* la fage & gia attivata' e prevede il monitoraggio continuo della posizione del relitto per verificare la sua
immobilita rispetto al fondale; si prevede upa protezione continua del sito, mediante la sistemazione dj
panne galleggianti antinquinanti, nonché fa rimozione continua dei defriti fuoriuseit dal relitto, sia in forma
liquida che solida, & i loro trasferimento verso impianti di smaltimento autorizzati; tale fase comprende,
inolire, tutte le attivita di caratterizzazione ambientale & di monitoraggic ante-operam in corso d’opera e
post-operam, coerentemente con il piano di monitoraggio ambientale previsto dal progetto (durata 300 gg

fino afla fine delle attivita);

WPN. 2 Ispezioni del sito

& siprevede I'ispezione del sito mediante immersioni diving e ispezioni ROV allo scopo di verificame il reale
stato softomarino per la preparazione delle varie attivitd subacquee; per questa aifivith si prevede di
impiegare una motobarca tipo Sarom Otto (durata 60 gg ~ mag-lug); '

WP N, 3 Stabilizzare il relitto

b

s Costa Crociere S.p.A evidenzia I'urgenza delie operaziont comprese in tale fage, da completare entro il 31
Agosto, 2012, al fine di evitare lo scivolamento del relitto verso acque profonde. Si prevede di assicurare il
relitto, tramite cavi di acciaio, ad una serie di pali iofissi in mare a dritia nave vicino alla costa ed in
posizione somumersa; |

1 Costa Crociere 8,p.A dichiara che & in corso di definizione la tipologia di palo da ﬁtilizzme, anticipapdone
una configurazione che prevede un palo costituito da un gruppo di tiranti (normalmente 8/10) di diametro
circa 30/100 min inseriti in un foro trivellato di diametro ¢irca 0,25 m, per una profundita di circa 30/35 m,
fissati al terreno con cemento marino espansivo; ‘

)

«  Costa Crociere S.p.A evidenzia il minor impatto collegato alla scelia di effettuare una serie di perforazioni
di piccolo diametro rispetto ad una perforazione di un singolo palo di grande diametro, in considerazione
della riduzione della potenza necessaria per eseguire la perforazione ¢ della conseguente riduziore della
rumoresita dell’impianto di perforazione, del volume dei detriti & delle vibrazioni, -

-

IQ * gecondo una stima conservaliva, Costa Crociere S.p.A prevede di installare circa 30 pali, pia alcuni altri
gruppi di tiranti (circa 6) da utilizzarsi per ormeggiare ) mezu di lavoro; per l’ﬂecﬁzione di tale antivitd ¢
prevista 'uso delle seguenti risorse: N. 1 piattaforma auto sollevante tipo M61; N. 1 rimorchiatore pe
traino piattaforma auto sollevante M&1 (Costa Crociere $.p.A assume cautelativamente I'utilizzo di un
rimorchiatore tipo Master); N. 1 piaftaforma auto sollevante di dimenstoni minori (al fini della valutazione
di impatto possiamo Costa Crociere S.p.A considera cautelativamente una piattaforma suto sollevante
uguale alla Micoperi M61 can rimorchiatore tipo Master); N. | mezzo autopropulso per lo stoccaggio ¢ Jo
smaltimento dei detriti; N. | mezzo per trasferimento personale tipo Sarom Otto (durata 60 gg ~ lug-ag);

~

W

WP 4 Fabbricare e installare je piattaforme subacques

» si prevede Putilizzo di n. 5 piattaforme subacquee di supporto del relitto, che saranno ‘fabbricatc in cantierf™—_
% specializzati ubicati in Italia ¢ trasportate direttamente all’Isola del Giglio per la loro installaxione, senza

G~ "prevedere intermedie aree di stoccaggio; tali strufture avranno una dimensione approssimativa in ptanta di
40 m x 40 m ed un peso stimato in 800 t ciascuna ¢ verranno trasportate mediante chiatte del tipo Micourie
1 & Z, rainate ciascuna da un rimorchiatore dedicato;

- *» i prevede I"ancoraggio delle piattaforme al fondale merino mediante un sistemna di pati, per la cui tipologi
e dimensiohe Costa Crociere S.p.A rimanda’ alla ‘déscrizione ripottata nellafase WP'N. 3, senza uiterion
dettagli. Ciascuna piattaforma avrd un numero di pali variabile da6 a 9,
= si prevede l'utilizzo dei seguenti mezzi navali per Vinstallazione dei pali e delle piattaforme: Micoperi 30;
Rimorchiatore per traino e maneggio ancore tipo Master; Motopontone per deposito e trasporto dei detriti;
Chiatte per trasporto piattaforme da sito di fabbricazione ali’Isola del Giglio tipo Micourier 1 ¢ 2 con
/ aster; Mezzo per trasporto personale tipo Sarom Otto;
==

v R
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= si prevede di definire Ja posizione dei punti di instaliazione delle ancore in modo da minimizzare |’ impatto
ambientale, compatibilmente con le necessita operative; il piano prevede il collegamento del mezzo in opera
attraverso punti fissi costituiti da tiranti in acciaio preinstallati nella direzione terrz e 2 ¢ 4 aicore
posizionate in alia profondith a circa 800/1200 m dalla nave in direzione mare apeno (durata 120 gg - ag —
nov);

WP N. 5 Installare t moduli dei cassoni di spinta lato sinigtro

= si prevede di effettuare "operazione di installazione dei cassoni di spinta lato sinistro, dopo la messa in
sicurezza del relitto; sono previsti 30 moduli prefabbncah da installarsi 15 per lato nave, ciascuno di
dimensioni pari a 11,5 mx 10 m x 31 m, con un peso di circa 330 t, per un vo]umc totale stimato di circa
3.570 me, ed un peso in aria di circa 16.000 t {8.000 t per {iancata). Costa Crociere S.p.A precisa che e aree
di conmessione dei cassoni di sinistra atlo scafo sono tutte al dj sopra della superﬁcm del mare ¢ cio permette
di saldare 5 cassoni stessi tramite un grigliato che sposa la posizione delle ossature principali del relitto;

* si prevede la produzione dei cassoni in vari siti (non meglio specificati), escludendo I'immagazzinamento
degli stessi in un porto vicino al relirto; il trasporto verra effeftuato su chiatte e 'installazione avverra
dirertamente dalla chiatta alla loro posizione finale sul relitto del Concordia; '

= le operazioni di installazione dei cassoni, lato sinistro, prevedono |'utilizzo dei seguenti mezzi: Micoperi
30; Rimorchiatore per traino ¢ movimentazione ancore per Micoperi 30 (si assume 1’utilizzo del mezzo tipo
Master); Chiatte per trasporte cassoni da cantiere di fabbricazione al relitto (si assume {'utilizzo di mezzi
fipo Micourier 1 e 2); Rimorchiatore di traino delle chiatte ( tipo Master), Rimorchiatore per rifomimenti
vari (tipc Snipe); Mezzo trasporto passeggeri (tipo Sarom Otto) (durata B0 gg - 15 sétt — 15 nov);

WP N, 6 Ruotare il relifto

* tale fase prevede la rotazione del relitto in posizione verticale, che avverra dopo al completamento della a—
installazione delle piattaforme ¢ dei cassoni sul lato sinistro del relitto. Le operazioni potranno essere
iniziate dopo il completamente dell’installazione, 2l di sotto def relitto, di una serie di sacehi di sabbia
cernento aventi 1o scopo di sostenere la parte del refifto non in contatto con il fondo marino;

z

* |'aperazione di rotazione prevede in particolare:
- i} collegamento dei cavi di acciaio del sistema idraulico di tensionamento collocato sui cassomi di
spinta 2i punti di forza delle piattaforme subacquee; '
- la verifica del funzionamento del sistema integrato di controllo delle grandezze interessate dalla \
- rotazione del relitto;
- [{'attuazione del sistema di tensionamento, mediante la rotazione del relitto fino alla posizioneq\
verticale, nella quale il relitto sard appoggiate in buona parte sulle piattaforme subacquee;

= si prevede uan controllo centralizzato dei parametri di rotazione da una control room posizionata suiia
Micoperi 30, previa effettuazionc di uno studio per definire la esatta dinamica della rotazione, che si
prevede in ogni caso molto lenta ed implicante una fuoriuscita di acqua dal relitto;

" 5] prevedc di coinvolgere i seguenti mezz navali: Micoperi 30 con suo rimorchiatore tipo Master, Vesset di
servizic tipo Snipe; Mezzo trasporto passepgeri tipo Sarom Otto (durata 15 gg - 15 nov-1° dic); %

WP N. 7 Installare i moduli dei cassoni di spinta lato destro

s uma volta terminata Poperazione di rotazione verranno Fimossi t cavi di acciaio che co]legano i ma.runem
%1draullc1 di rotazione alle piattaforme subacquee; a questo punto, essendo il relitto in posmonc sicura sulle

piattaforme di suppono, si prevede di scollegare i cavi di ritenuta del relitto al sistema di pali lato terra. §
prevede dj utilizzare una porzione di ciascuno di tali cavi per collegare i nuovi cassoni di drirta al relitto; i

= i prevede di calare in mare §{ cassoni di dritta dalla loyo chiafta di trasporto, opportunamente zavorrati € poi
trasportati in posizione da due rimorchiatofi. Si prevede™utilizzo deiseguenti mezzimavali:-Micoperi 30
con suo rimorchiatore tipo Master; N. 2 rimerchiatoni tipo Master per traino cassom in gal[egglamento
Sarom Otto per manovre sui cavi di collegamento tra scafo del relitto e cassoni (durata 30 gg - L dic-3} dic); e
Q

WP N. 8 Rigallegpgiare ¢ riconsegnare i| relitio

\/ = tale fase prevede la manovra di rigalleggiamenta che consisterd nella rimozione dell’acqua dai cassoni di
destra ¢ di sinistyga, sotto il controlle centralizzato in una control room localizzata sulla nave madre Micoperi

-
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30; secondo Costa Crociere S.p.A, Ja manovra di rigalleggiamento comporierd la fuoriuscita di una parte
dell’acqua contenuta ne) relitio;

I
* Costa Crociere S.p.A prevede di effeftuare, prima dell’inizio della manovra, ispezioni all’interno del relitto, 7
finalizzate ad individuare {a presenza di eventuali dispersioni di sostanze mqumann pracedendo quindi alla
foro eliminazione o alla messa in sicurezza, in modo da minimizzare il rischio che durante la fase successiva {
di sollevamento del relitto possano verificarsi anche rilasci di acque parzialmente inquinate; ﬂ

* una volta assicurato il gatleggiamento del relitto, Costa Crociere S5.p.A prevede di effettuare una serie di
attivita relative alla correzione deli’assetto del relifto stesso ai fini del comportamento durante il traino verso
il porto di destinazicne e, a tale scopo, potranno venite rimosse in modo selettivo le parti superiori dei
cassant di galleggiamento; Costa Crociere S.p.A precisa che Ja qualita deil’acqua fuoriuscita dal relitto
durante il rigalieggiamento verrd costantemente monitorata, attuando eventualmente misure locali di
protezione; si prevede di utilizzare i seguenti mezzi navali: Micoperi 30 con suo rimorchiatore Master;
Mezzo trasporto passeggeri. Assumiamo tipo Sarom Otto; Mezzo per sommozzatori di superficie.
Assumiamo tipo Sarom Otto; Rimorchiatore di supporto tipo Snipe; N. 3 rimorchiatori tipo Master per
traino relitto {durata 15 gg - 1-15 gen 2013);

* gi prevede infine di consegnare 12 nave al soggetto che effettoera il rimorchio fino al porto di destinazione;

WP9 Rimorione dei manufatti, bonifica ¢ ripristino ambientale

* tale fase consiste nellz bonifica e nel ripristino ambientale del sito a fine lavori, secondo un apposite piano,
che, secondo Costa Crociere S.p.A, sard predisposto in tempi debiti e i cui dettagli verranno definiti
successivamente; la fase comporta in particolare: CE%
- la rimozioni di eventuali detriti del relitto presenti sul fondale ¢ dei matenah di risulta, che verranno
inviati a recupero/smaltimento; |
~ la imozione dei sacchi di sabbia/malta;
- larimozione delle piattaforme subacquee di supporto utilizzate nel corso delle operazioni; C:ﬁ
- iltaplio dei pali a livello del fondo mearino;
- in generale, la rimozione ¢ smobilitazione delle attrezzature fisse ¢ mobili e dei mezzi utilizzati
durante le operazioni di recupero dei relitto; \j\,
- l'ispezione finale e ricevimento del certificato di bonifica del sito;
- il completamento del programma di ripristino dei fondali;

OSSERVATO che relativamente al maonitoraggio ed alla protczinne del sito (WP1), quanto indicate dal Costa.\\%

Crociere S.p.A appare generico; il proposto sistema di minimizzazione degli impatti ambieptali & principalmente
/% limitato a prevenire I’ inquinamente da oli o da altri fluidi inquinanti gatleggianti mentre non vengono quasi de)

tutto prese in considerazione altre problemaﬂche legate all'inquinamento da residuati di installazione e

prefabbricazione delle opere accessorie necessarie al rigalleggiamento del relitto (i.e. lamiere, cavi, growt-bags e

comunque tutti quei materiali con pericalo inevitabile di caduta al fondo o di difficile o mposs:blle rimozione

finale). Cid ¢ riconfermato anche da quanio riportato capitolo dellz relazione ambientale relativo alle Anivita di

Prevenzione; %
OSSERVATO che relativamente al sistema di ancoraggio indicato da Costa Crociere S.p.A per tunedgzl._‘_\,
specifiche aperaz;\om da svolgere lato mare mediante ii pontone di appoggio (Mi lcopen M30), appare
estremamente critico in relazione al mantenimento in sicurezza della posizione det mezzo 'durante tutte e fasi di
#2777 layoro previste nella Relazione ambientaie, sia per la prcmsmne richiesta nelle Javorazini {i.e per le
/«pﬂ'}ﬁmzmm) ¢ il corretio mantenimento nella giusta posizione del riser per la risalita del fango di perforazione, )

i che dovrebbe essere dotato di complessi meccanismi di compensazione del moto, sia per eventuali rischi di @
impatto del pontone con il relitto. 1 rischi pit evident sono Jegati ai possibili urti indotti sul relitto dal)’ impatto
accidentale con it suddetto mezzo navale e all’cventuale dispersione incontrollata dei fanghi di perforazione
dispersione reliambiente marino.-Si ritiene moltre che.dovrebbero essere attentaroente valutate. ¢ tecnicamente |
risolte le probabili interferenze dei previsti cavi di ancoraggio del pontane, lato dritta, sottostantii il relitto,
unitamente alle inevitabili vibrazioni generate dalle perforazioni, al’fine di non indurre interferenze significative
con Pattuale stabilitd del relitto; '

rg\/ OSSERVATO che, nella Relazione ambientale Costa Crociere S.p.A prospetta ’uso di un _pontone di appoggio
{Micoperi M30) dotato di un complesso sistema di cavi di ormeggio, ancore poste ad oltre' 1 km di distanza dal
mezzo navale, corpi morti ece. mewtabllmente pit “instabile” ¢ “insicurc” rispetto ad una planaforma agto
&s‘ sollevabile, in grado difpperare m/mcure? gz_m qualsmm condiziong di mare e@‘—umd: di scongiurare ogni
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possibile problema di impatto accidentale con il relitto ed anche in grado di assicurare Ja stabilita dei “riser” lj
contente 1 fividi di perforazione e il cutring, come, peraltro, prospetiato dalla stessa Costa Crociere spa nella 5

"7

riunione tenutasi presso il MATTM il giorno 2 maggio 2012; -
OSSERVATO che in merito alla prefabbricazione e installazione delle piattaforme subacquee (WP4), quanto k .
dichjarato da Costa Crociere 8. P A, in merito a} fafto che ia supportazione di ogni singéla piattaforma subacquea
verrebbe assicorata dalla previsione di soli 6-9 pali aventi la stessa tipologia e dimensiene di quelli gid previsti a &
dritta (c.f.r. diametro di 25 cm infissi per 30/35 m nel terreno), appare decisamente sotostimata in relazione agli
elevatissimi carichi agenti su ogni piattaforma. Peraltro si rileva che a fronte di una dichiarata previsione nella
Relazione ambientale di n® 3 piattaforme (per un numero totale quindi di 30-45 pali, numero non ancora
definito), contraddittoriamente, alla Sez. 3.1 del medesimo documento, si indica ripennamente fa previsione di
n® 4 piattaforme (per un totale guindi di 24-36 pali). Peraltro, allz Sez. 4.5.4, si indica un numero complessive di
30 pali (lato mare), ancora diverso rispetio ai precedenti previsioni. Cid determina una evidente
indeterminazione degli impatti ambientali dovuta all’estremo range di variabilitd sul numero effeftivo dei pali e
deile conseguenti attivita di perforazione, grouting, con conseguenti diversissime stirne delle quantita di cutring, q
fluidi di perforazione, malta di cementazione, ete, passando dal valore minimo snmalo di 24 unitd al valore
massimo Stimato di 45 unita. E realistico d"altrone ipatizzare che il numero dei pali necessari sia ben maggmre_fi\
rispetto a guello dichiarato da Costa Crociere S.p.A e che I'ancoraggio di ogul b:cch:erc delle piattaforme, se
venisse mantenuto il medesimo diametro, sia assicurato da un gruppo di pali ¢ non da un singolo palo;

OSSERVATO che in merito alYinstallazione dei cassoni di spinta lato sinistro (WP5), non sone minimamente
state affrontate tutte le probiematiche inerenti al trasporto ¢ traino via mare del “gran mumero™ di cassoni di
spinta dai vari luoghi di prefabbricazione sino all’area di montaggio a pi¢ d'opera ¢ né tanto meno sono stat 3
indicate Je procedure operative di installazione sul relitto; 5:%

OSSERVATO che in merite alla rotazione del relito (WP6), si ritiene che non siano state sofficientemente
valutate fe problematiche conoesse alla previsione degli innumerevoli sacchi (grows-bags) di stabilizzazione e

k supportazione del relitto da posarsi sul fondo del mare prima di attuare la pnnctpale fase'di rotazione del relitto O
stesso. Si nutrono perplessitd circa il fatto che gquesti possano resistere in sicurezza pon solo ai grossi
sovraccarichi di progetto ma anche alle probabili lesions, lacerazioni ¢ punzonamenti dovuti al contatto con i
relitto durante la fase di rotazione, con eventuale ¢ inevilabile fooriuscita det materiale & dlspemone dello stesso \‘
nell’ambiente circostante;

OSSERVATO che, sempre in merito alla rotaziope del relitto, si cvidenzia |’zstrema complesy.ité tecoica di \(
attuare e gestire in sicurezza una procedura operativa, basata sostanzialmente sull’ usn integrata di cavi di
trazione ¢ di ritenuta da effettuarsi con “strand jacks” di dimensioni ¢ capacitd di tiro moho elevate, il tuttg
aggravato dal fatto che proprio durante Voperazione di rotazione potranna modificarsi continuamente tutte e
spinte di galleggiamento del relitto generate dalla foortuscita e/o trasferimento in altri settori di ingenti

% quantitativi d’acqua presenti all’interno del relitto con la possibilita di verificarsi sbandame.nh incontroilati e/o ;

incontrollabili; \

OSSERVATO che in merito alla installazione dei cassoni di spinta late destro (WP7), si ritiene che non siano
state sufficienternente valutate le problematiche connesse all'installazione dei cassoni stessi sul relifio mediante %
uso dei medesimi cavi precedentemente utilizzati quale sistema di ancoraggio di ritenuta del celitto lato terr

Cid & legato non solo al gran numero ravvicinato degli stessi ma anche alle loro 1mportant1 dimensioni che nen N
consentono di gara.ntue piccoli raggi di curvatura per il passaggio all’interno delle asole prednsposte suj cassoni,
ovvero di gestire in sicurezza §’intera procedura operativa;

:5?35'.5'/;!’«4?'0 cke in merito al rigalleggiamento e ricansegna del relitto (WP8), Costa Cmcnere S.p.A afferma
,,Q/ che potrebbero “...verificarsi anche rilasci di acque parzialmente ingquinare...” ¢ non é chiaro se questi rilasci
siano solo ed esc[uswamentc quelli legati alia dispersione delle acque contenute all’interno del relitto od anche
quelii legati atio svuotamento delle acque dai cassoni di spinta. Nell’ambito di tale operazidne non ¢ definito il

parto di destinazione per cui non & possibile effetfuare delle vatutazioni in merifo agli eventuali rilasci durante i} \§
trasporio ¢ traino del relitto, poiché esse sono streftamente Jegate atla distanza del }uogo di destinazione dat sito
del naufragio. Tenuto conto di questa incertezza non € comprensibile quali siano stati i criteri alla base dei guali

gvariati clementi di incertezza e criticitd legati alla rimozione su) fondo del mare di tutta una serie di manufatti
provvisionali usati nell’ mb1t0 delle opcra.nom di rimozione. Tra questi si segnalano i tagllo a filo fondale di

Zo FE T A

é stato stimato il tempo di frasparto;
OSSERVATO che, in merito alla rimozione dei manufatti, bonifica e ripristino amblenta]a (WP9), esistono
A=
("‘s




oo o
Istruttoria O.P.C.M. 27/04/2012 “Operaziont della Costa Crociere $.p.A. imozione del relitto della nave C
Concordia”

tutte le palificazioni in acciaio, la rimozione dei sacchi di stabilizzazione supportazmne (e dei detriti dispersi
sut fondale in conseguenza della formazione di eventuali lesioni e fratture) che per dimensioni e pesi
necessjtana di particolari procedure operative, la rimozione di tuite l¢ strutte metaliiche {piattaforme subacquee,

lamiere o manufatti in genere di risulta, sfridi, cavi, ec};

RS

CONSIDERATO che in merito alle interazioni tra il piano e Pambiente ¢ relafive miltfgaziom‘

Mezzi navali utilizzati

Costa Crociere S.p.A elenca le tipologie dei mezzi navali, la potenza dei macchinari che si prevede di
impiegare durante le fasi di lavoro, il numero massime delle persone e le ore di presenza dei roezzi al
giorng, assicurando che tutti ) mezzi navali sono registrati in Italia e nspondono ai requisiti della
Convenzione MarPol, sottolineando in particolare che tale Convenzione prevede apposita certificazione per
gli impianti di trattamento dei liquami di bordo e delle acque di sentina e fissa limiti massimi per.le
ernissicni in atrmosfers;

dalla lettura della tabella la potenza dei mezzi navali risulta: Micopeni 30: 4. 070kW Micoperi 61: 465kW;
Master/Snipe: 6.853kW; P.Penna/Pineto: 1.347kW; Sarom 8: 680kW; MBT Aurora: 194kW;

Emisstoni in atmposfera

\,

ai fini detla valutazione delle emissioni in atmosfera degli scarichi dei mezzi utilizzati dal piano, sono stati
riportati in apposite tabelle i fattori di emissione standard e le ernissioni orarie dei mezzi previsti per le
lavorazioni. Sulla base di tali dati sono state calcolate Je stime di emissione degli inguinanti NOx 5Ox,
PMi0 ¢ CQ per le diverse fasi di Javorazione. Da tale analisi risulta che le fasi pill impattanti sono Jo WP 4

- installazione delle piattaforme subacquee e WP 9 - npristino arnbientale del stto, con stime di emissioni, i

t per ciascuna WP, pari a: NOx:188,5 t; SOx: 166,8 t; PM10: 21,8 t; CO: 0,5 t;'per tali fasi sono state -
claborate apposite simulazioni numeriche ¢sposte nella parte reiativa alla cnmponent:? atmosfera;

Costa Crociere S.p.A dichiara che il pianc prevede misure di mitigazione che includono in particolare ’uso
di carburanti con conteauto in 8 che risponde ai requisiti della normativa vigente, la”manutenaone regolarc
dei motori dei mezzi navali e degli apparati di borde ¢ ’adozione di uc sistema di ges’none dei mezzi navali
che ne garantisce I"utilizzo nei pericdi strettamente necessari alle operazioni; \‘K

alla fase di ingegneria di dettaglio; |
Scarichj idric . Q&J

- - per circa 200 Vg per addetto (servizi igienici, docce/lavandini) e l’approwggxona.memo di acqua mmeral

le operazioni di cantiere prevedono prefievi idrici collegati essenzialmente a prcl;cvl di zcque di mare per
esigenze di funzionamento (prevatentemente raffreddamento)-degli impianti ¢ dei mezzi marittini unplegan
per le varie attivitd, nonché per altre necessita del cantiere ed in padicolare:
~ preliovi occasionali di acqua mare per lo zavorramento dei mezzi marittimi, allo scopo di garantire le
condizioni di stabilita;
- prelievi dj acqua mare per lo zavorramento dei ¢assoni di spinta ai fini della rotazione del relitto, che
verranne valutati nel dettaglio in fase esecutiva;
- preliev; di acqua mare e successiva dissalazione sul Micoperi 30, per la fomnitura di tutti i mezzi,
attraverso un dissalatore a 0smosi inversa con capacifa di circa 50 t/g e 2x680 me di stoccaggio;

Y

st prevede inolre I’ approwxgxonmncnto di acqua dolce per uso civile, net porti base o medtiante bettolin

i

fini potabilii;

sono state elaborate stime indicative dei prelievi acqua mare per il raffreddarmento dat singoli mezz adibiti
nelle diverse fasi (totale pari a 1.512.000 mc) ¢ il riempimente dei cassoni di spinta (totale pari a 30.000 mgc)
¢ dei consumi di acqua dolce per singolo mezzo, basati sul numere di addetti ¢ sulla durata delle singole fasi
(totale pari a 12,629 me);

la stima™detla groduzione/consumio di acqua dolce per la produzione di fanghi bentonitici ¢ stato rimendato

gli scarichi idrici previsti dal piano sono costituiti da acque di raffreddamento dei generatori ¢ dei motori dei
mezzi marittimi, acque di zavorra (acqua di mare), acque di zavorra per i cassoni di spinta;

o A 8
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Costa Crociere S.p.A evidenzia che 'acqua mare utilizzata per il riempimento dei cassoni di spinta verrd
restituita dorante la fase WP 8 di rigalieggiamento delia nave, affermando che fali acque non verranno
trartate, in considerazione del fatto che i cassoni saranno di nuova costruzione, senza trattamenti con 5~
sostanze chimiche o grassi, e ’acqua rimarra nei cassoni in tempo limitato, per non pid di $0-60 giorni in
quelli di sinistra & per non ptu di 20-30 giorni in quelli di destra;

il piano prevede la raccolta a bordo e lo smaltimento a terra dei reflui di tipo civile (acque nere e acque
grigie); ‘
nelle fasi di rotazione e rigalleggiamento dal relitto si prevede la fuoriuscita, in maniera naturale, di parte
delle acque in esso contenute ¢, pertanto, il piano prevede la conduzione di una serie di attivitd preliminari e
misure direte a ridurre il rischio di inquinamento, come 1'¢ffettuazione di ispezioni all’interno del refitto,
una volta rimesso m posizione verticale in maniera da conseatire l'accesso i sicurezza agli operatord,
finalizzate ad individuare la presenza di eventuali dispersioni di sostanze inguinanti, con ['obiettive di
procedere alla lore eliminazione o aila messa in sicurezza;

N

Terre ¢ rocee da scavo ¢ produzione di rifiuti

le tipologie dei rifiuti che verrannc prodotti nel corso delle aftivith sono state indicate come segue,
evidenziando la gestione e smaltimento degli stessi nel rispetto deila normativa |vigente: matoriali vari
fuariusciti dal relitto; materiali utilizzati duraate le attivitd e rimossi al termine delle stesse (in particolare
strutture ip acciaio, sacchi di sabbia otilizzati nella fase di rotazione); detriti delle attivitd di perforazione;
rifiuti tipici da attivitd di cantiere (tegno, imbailaggi, oli, ece);

Costa Crociere S.p.A evidenzia che i detriti prodofti dalla perforazione dei sondaggi peotecnici e daila
perforazione dei fori per le palificate, lato terra e lato mare, saranro separati dal fango di perforazione ¢
inviati alla base logistica a terra ¢ quindi avviati a smaltimento finale; analogamente, i fanghi di
perforazione saranno raccolti a fine delle campagne di perforazione e avviati a terra per lo smaltimento;

Costa Crociere S.p.A evidenzia, inoltre, che le attivita di riempimento e di rimozione dei sacchi utilizzati a pa
supporio dello scafo nella parte dove guesto non appoggia suila roccia, saranno effeftuate con la assima
attenzione 2! fine di evitare che i materiali di riempimento, che si prevedono costitiiti da sabbia e malta
senza I'aggiunta di additivi chimici, possano fuoriuscire durante i loro riempimento o, per rotmra\j\
accidentale, durante la loro rimozioge;

Costa Crociere S.p.A prevede infine la predisposizione, ai fini dell’approvazione prima deil’inizio delte
attivitd, di un nuovo Piano di Gestione dei Rifiuti, derivato da quelio afiualmente in uso ¢ adeguato alle
nuove esigenze operative, al fine di assicurare una corretta gestione dei rifioti;

. . . . . )
Utilizzo di materie prime/risorse \"\X

™~

oitre alle risorse umane (stimate in apposite tabelle per ciascuna fase ¢ mezzo in opera), i principali
materiali previsti per la realizzazione del piano sono I’acciaio, per piattaforme (circa 800 t ciasc]ma per an
totale di 3.200 1), cassoni (circa 500 t ciascuna per un totale di 15.000 1), pali (30+30), lamiere per le
riparazioni, cavi, ete. {in quantitd ancora da definire}, &, iroltre, sacchi di sabbia e cemento, aventi lo scopo

/ di sostenere la partc del relitto non in contafto con if fondo marino, e prodotti per il confezionamento dei —
anghi di perforazione (in quantitd ancora da definire), =
3 Qccupazione di fondale e linitazioni alla navigazione ‘*E
' = {’area interessata dalle operazioni & costituita da aree per Pancoraggio dei mezzi marittimi utilizzati, spazi
necessari per la manovra dei mezzi navali impegnati nelle attivita e dall’impronta detle opere sul fondale. La
stima preliminare dell>occupazione di fondale marino & stata calcolata come ares risultante dalle 5
piattaforme 40x40 m lato mare e una palificazione lato terra 3 m x 300 m; ~NC

'z
¢

inoltre si- prevede "'occupazione del fondale anche dal sistema “di ancoraggio utilizzato dal poatone
galleggiante DLD MCO (3 ancore e 4 corpi morti) e dall’appoggio delle gambe della piattaforma auto
solievante M61. Costa Crociere S.p.A prevede di minimizzare 'impronta dei corpi morti o tidurre, ove N
possibile, i! danneggiamento degli habitat marini sensibili, sulta base delle indagini‘ pltclimiufu-i svolte per k} (g
mappatura dei fondali interessati dafle operazioni. It pranc prevede inolire di mhmmzzarc i numero degli
spostamenti della piattaforma autosollevante M6] (dotata di 4 gambe circolari la cui impronta di ciascuna

ha un diametro di },8 m); ‘g
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Livomo, definita indicativamente in funzione delle lince di ancoraggio dei mezzi marittimi operanti nei >
diversi WP che avranno una lenghezza di circa 1.000 m attorno al relitto;

la base logistica a terra viene indicata, preliminarmente, nel sito di Talamone, in area gid in uso per le
attivith di “care taking” delia Concordia € in nuiave aree portuali, opgi disponibili, per una superficie

massima stimata in 3.500 mg;

Emissioni sonore e vibragoni

la stima della rumorosita dei mezzi di cantiere & stata cffettuata prendendo a riferimento i dati tipici per
mezzi di cantiere impiegati in analoghe tipologie di opere (LW dai 100 a 110 dB(A); le attivitd pia
umpattanti dal punto di vista delle emissioni sonore risultano quelle dell’installazione delle piattaforme
subacquee (WP 4) e del ripristino ambientale del sito (WP 9), per tali attivith sono state effettuate

simulazioni numeriche descritte nella parte relativa alla coraponente ambientale rumore;

in merito agh effetti prodori dalla rotazione dello scalpeilo durante la perforazione dei sondaggi e da quella
relativa ai fori per le palificate, Costa Crociere 8.p.A specifica che verrd prodotto on rumore nel)'ambiente
marino o bassa frequenza, che si atienua su brevi e medie distanze dalla sorgente, e v:brazlom nel terreno la
cul propagazione, pur non essendo al momento quantificabile, si ipotizza, da panc della stessa Costa
Crociere S.p.A, esauribile negli effefti a breve distanza dalla postazione in perforazione, senza cansare danni

agli habitat marini & terrestri ¢ alle abitazioni;

7

,_ﬁ?; |

Y.

il piano prevede misure di mitigazione per il contenimento delle emissioni di rumore ¢ vibrazieni che
prevedono di silenziare a norma di legge tutti gli apparati di bordo, di adottare un sistema di gestione dei’
mezzi navali e di utilizzo degli apparati nei periodi streftamente necessari alle operaz;om e di utilizzase
sistemi di perforazicne a rotazione continva che producono livelli minori di vibrazioni e ramore subacqueo
rispetto a quelli prodotti da equivalenti sistemi dj perforazione a martello idrantico;

Traffico mezzi

si prevedono i segueati traffici marittimi aelle diverse fasi di lavoro:

fato desto \

Master/snipe

F, (““ i s ) '|:
Lo . supporto diving area iavoro
WP2 ispezioni del sito Sarom 8 jnor?mzlmmta da;gpcr Tatamone
Micoperi 61 stazionamento area lavore (pistiaforma auto sollevante Qt
P.PennaPineto supporto attivith Micoperi 61
stabilizzazione del wasferimento personale ,
rv:;:r?o Sarom 8 giornalmente Mir Talamgne _J \; g
betiolina carico/scarico materiali
MBT Aurora da/per Talamone ]
Micoperi 30 stazionamento area Javoro (piattaforma auto sollevante)
. SUppoTte altivitd i
. . Master/Snipe nanna?ne::me area lavori
W.P 4 installazione delle trasferimento persenale | )
piattaforme subacquee | Sarom 8 siomalmente da/per Talamone @
bertolina carico/scarico materiati
- MBT Aurosa da/per Talamone '
| Micoperi 30 stazionamento area lavoro (piattaforma auto solfevante) ) v
l WP 5 installazionc dc_i Master/snipe SUppOTLD attivith _
moduli dei cassoni di spinta | nofmaimente area lavori
lato sinjsiro trasferimento personale
T Sarom 8 - giomaimente da/per Talamone \ XX
Micaperi 30 | stazionamento area lavoro (piatiaforma avto sol!evantcg ,
Master/snipe Supporto antivita . éz%
WF 6 Rotazione del relitte normalmente area lavori _
{ trasferimento personale
Sarom 8 __giornaimente da/per Talamone Q
WP 7 installazione dei L—" Micoperi 30 stazionamento area lavoro (piattaforma auto soflevante)
moduli dei cassoni di spinta supporto aftivitd '

narmalmcnte a:ea lavors

L
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Sasom 8 trasferimento personale
_ : giomalmente da/per Talamone
- . Micoperi 30 staziohamento area lavoro (piattaforma amo sollevente)
rimossa in . supporto attivitd
N Master/snipe pp
u galleggramento e TSP normalments area lavori R
riconsegna del relitio Sarom 8 trasferimento personale 1
‘ giornalmente da‘per Talamone
Micoperi 30 stazionamento area lavorp (piattafornma auto solievante}
Master/Snipe supporto attivita
WP 9 ripristino ambientale “"”“a’.’" ente grea lavord
del sito Sarom 8 asferimento personale
giornaimente da/per Talamone
bettolina carico/scarico materiali
MBT Auror
urors | da/per Talamone

OSSERVATO che, in merito al problema del recupero di materiali e rifiuti, la Relazione Ambientale prodo
rinvia ad un Piano di gestione dei rifiuti da predisporre in una fase successiva, in relaznone alle tpologie di

Costa Crociere $.p.A prevede un incremento del traffico stradale i entrata e in uscita dei maferiali ¢ dei
mezzi dalla base logistica di terra a Talamone, al momento nen quantificabile, dichiarando tuttavia che le
verifiche effettuate neli’ambito della selezione del sito, indicano I’idoneita della rete viaria;

rifiuti che risulteranno prodotti durante la cantierizzazione. Tale Pianc dovrd valutare e monitorare la corretta
gestione dei rifiuti prodotti nolle diverse fasi di realizzazione del piano di rimozione del relitto; si ritiene
necessario prevedere una sezione specifica per la gestione dei riftuti e delle sostanze inquinanti ancora
all’interno def relitto, che potranno essere rimossi soltanto quando lo stesso sara completamente accessibile in

sicurezza, anche in considerazione della potenziale pericolosita dei nfiuti da gestire;

OSSERVATO che, le tipologie dei rifiuti indicate nel paragrafo “Terre ¢ Rocce da Scavo e Produzione di

- Rifiuti” rappresentano un’elencazione generica e non esaustiva ¢ non risuttano sufficientemente sviluppate;
{analisi dei possibili impatti ambientali, la stima deg)i effetti ambientali generati dalle attivitd dei piano ¢ le
possibili attivitd di mitigazione; in ogni caso la corretta gestione delle diverse tipologie di rifiuti prodotti dovra
essere effettuata, in sede di esame del Piano di gestione dei rifiuti, privilegiando, in particolure, scelte di
valorizzazione dei materiali laddove Poperazione sia tecnicamente fattibile;

OSSERVATO che, si ritiene opportuno approfondire la descrizione delle operazioni di gestione dei rifiuti, in
particolare relativamente alla fase WP9 — Bonifica ambientale del sito, sembrando pid appropriato prevedere un
impatto elevato per i potenziali cffetti legati alla produzione dei rifiuti in tale fase; analoghe necessita di
approfondimento emergono anche per la parte relativa all“Analisi di rischic amblentale e piani di emergenza”,
in relazione alla possibile fuoruscita accidentale di materiali e rifiuti; .

OSSERVATO che, in merito alla produzione dei rifiuti ¢ al successivo smaltimento del cutting di perforazione
si evidenzia in particolare che Costa Crociere S.p.A, pur avendo dichiarato I'uso di fhudi a base d’acqua, raita

in maniera sintetica e generica tutte le problemati

'intervento ricade in un’area sensibile e protenta;

OSSERVATO che in merito alla descrizione del sistema di perforazione si ritiene che le ipformazioni E le
procedure descritte sono genetiche e sintetiche e non permeitono di effettuare corrette ya]utaz_ione sul]e',
possibile interferenze con le componenti ambientali; in particolare, relativamente alla raccolia e spaktlmento dei
detriti di perforazione separati dal fango, it processo di decantaziope indicato da Costa Crociere S.p.A no,

appars, nel contesto in cui si andr ad operare, il pill idoneo; "

CONSIDERATO che relativamente alle indagini geognostiche ed allo studlo geotecnico

Z,

il piano prevede Yesecuzione, prima dell'inizio dei lavori, di una campagna _di indagini ggotecnichc,
finalizzata alla progettazione degli ancoraggi necessari per la messa in sicurezza iniziale del relitto lrl(.}nché:
dei pali di fondazione delle piatteforme di sostegno verse roare, prevedendo, altres, l_a possibilita _dl
“aggiustare™ il programma delineato a seguito di un rilievo geologico a terra ¢ subacqueo che verra eseguito

preliminarmente a[\“mizio della camppagna di indagini;

=
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che inerenti il processo di trattamento e di separazione déF=s
go dal cutting. Si tratta di operazioni che devono essere eseguite con particolare cura e atlenzione dato che
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. @]i indagini sono _ﬁnalizzate all’accertamento di: condizioni geologiche ¢ geotccnliche presenti nell’area di—>
interesse; cargtten_stu_:he strutturali generali e di dettaglio della massa rocciosa; carstteristiche fisiche & |
meccaniche di ogni singola litologia attraversata; condizioni idrogeologiche del sito; ;

- _Costa C.rociere S.pA preved; di. utilizzare una piattaforma “self-elevating” per le perforazioni lato terra, ove %
i fondg]t presentano profonditd inferiori ai 20 m, e di operare da natante per le perforazioni lato mare, ove i '
fondali presentano profondita comprese tra i 30 me i 45 m;

Programma delle Indagini Geofisiche

* siprevede Pesecuzione del rilievo peofisico in due fasi: la prima per le aree in adiacenza alla nave (distanza
inferiore ai 50 m), la seconda per fe aree poste a distanze comprese tra 50 m ¢ 150 m dalla nave: si
prevedono le seguenti attivitd: rilievo batimetrico, con griglia di lato 0.5%0.5 m ¢ una precisione batimet;ica
non inferiore a 0.1 m, rilievo Side Scan Sonar, con risoluzione tale da consentire I'identificazione di oggetti
di altezza pari a 1 m, ¢ rilievo Sub Bottom Profiler:

o si'pll'evede di impiegare un ROV (Remotely Operated Vehicle), per le aree adiacenti al relitto, al fine di
minimizzare i rischi di coltisione tra il survey vessel e il relitto medesimo;

Programma delle Indagini Geotecniche Lato Terra

= si prevede di svolgere le attivitd tramite un jack-up auto-sollevante dotato di un sistema di controllo che
dirtge le valvole di controllo idraunliche per il sollevamento; si prevede moltre di usare uno o due
rimorchiatori di servizio per tirare il JU fisso tramite cavi efo catene;

* si prevede di effettuare un numero massimo di 10 sondaggi di cui 5 a carotaggio continuo € 5 per
Iesecuzione di prove dilatometriche in situ e di effettuare le perforazioni tramite un impianto tipe PSM 16
G fisso sul pontone jack-up;

* per ( sondaggi con carotaggio in continuo si prevede Iesccuzicne dei carotaggi ST1, §T3 e STS e nel caso
in cui la stratigrafia otteputa dovesse risultare non uniforme, ’esecuzione dei carotaggi aggiuntivi ST2 ¢ <::§
5T4 al fine di chiarire la tipologia di materiali coinvolti in sito. La descrizione delle caratteristiche dei
carotaggi rileva fori con profoaditd di perforazione a 25m dal fondale, di diametro tale da permettere
I'impiego di doppio carotiere T2/T6 o T6S, con diametro pominale non inferiore 4146 mm e corona a\_/*~
diamantt; si prevede il riempimento del foro & seguito del sno completamento a mezzo di bolacca
cementizia posta in Jeggera pressione;

= per 'esecuzione delle prove dilatometriche si prevede la perforazione ad una distanza in pianta compresa tra —-3
1m e 2m dal foro a carotaggio continuo {Dsonda=76+116 mm). 1o presenza di terreni sciolti, si prevede di
. sostituire la prova dilatometrica da una prova tipo SPT (Standard Penetration Test); ove si incontrassero (in
. superficie) rocce fortemente alterate, si prevede che la prova dilatometrica (o0, in alternativa, la prova
pressiometrica) dovra, invece, immediatamente seguire la perforazione fino slla quota di installazione dello
strumento; ) o

* si prevede inoitre il monitoraggio della possibile presenza di acqua dolce, per il guale, salvo divers
indicazioni risuftanti dal rilieve geologico, il primo foro da esegunirsi sara deciso sulla base delle migliori
condizioni ambientali prestando particolare attenzione a possibili venute dj acqua in pressione. AR’ interno
de) foro ST3 o ST4 (la decisione dipende dalla necessita di effettuare 1l sondaggio ST4) si prevede Q
comunque di installare due piezometri ¢lettrici accoppiath a sensori di conducibilith eleftrica, attrezzati per

/-ﬁ i a remota: if primo tra -20m e -30m dal fondale ¢ il secondo tra -Sm e -15m (le quote potranno subire
/ variazioni a seguito del rilievo geologico). Si prevede il riempimento definitivo del foro con bojacca di

cemento (previa riperforazione fino alla profonditd originaria);

Programma delle Indagini Geotegcniche [.ato Mare

= il programma prévede I’esécuzione di um totale massimo di 13 sondaggi di cui 8 a carotaggio continuG;- -

= per i sondaggi con carotaggio in continuo si prevede di eseguire inizialmente I carotaggi SM1, SMC, SM4, @
SM7 e SM8 ¢, nel caso in cui Ja stratigrafia ottenuta dovesse risultare non uniforme, si prévedc di esepuire i
carotaggi aggiuntivi SMCQ, SMS & SM6 al fine di chiarire Ia tipologia di materizli coinvolti in sito. La
descrizione detle caratteristiche dei carotaggi rileva fori a carotaggic continue spinti a 35m dal fondale, con cgg
diametro di perforazione tale da permettere I"impiego di carotieri tipo Q3 con diametro interno netto diy

83.Ymm. 8i preveﬁil riempimento del foro dopo il suo completamnento con boiacea cementizia;

e i S
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rove di Indagine Preliminare per i Tiranti

%
v

in prqssimi’ui dei fori a carotaggio continuo si prevede di eseguire sistematiche prove dilatometriche in
apposite perforazioni con la medesima metodologia indicata precedentemente per le perforazion) lato terra;

analog_an?ente a quanto previ§to per 1 sondaggi lato terra, si prevede di collocare una coppia di plezometri ¢
sensori di conducibilita elettrica in SMS o SM4, per il monitoraggio delia possibile presenza di acqua dolce;

(N

)} programma prevede I’esecuzione di due prove lato mare € di due prove lato terra di indagine preliminare,
scegliendo i punti sulla base delle indagini in sito, per la determinazione della resistenza massima dei tiranti
preliminari di prova installati. La descrizione delle caratteristiche dei tiranti rileva: diametra di perforazione
= 0.25 m; lunghezza totale di perforazione = 12 m; lunghezza vincolata del tirante = § m~7 m; tipo.di
armatura. di idones tipofogia e resistenza al fine di garentire if raggiungimento del carico di prova con
ad’eguat_o margine di sicurezza rispetto allo snervamento; garanzia che la lunghezza vincolata del tirante si
sviluppi interamente all’interno del materiale granito, che si ritiene costituiscal allo stato attnale deile
conoscenze il substrato presso il sito considerato; '

8l prevede di predisporre la parte vincolata del tirante a partire dal fondo della perforazione (a 12 m di
profondita) per una lunghezza complessiva di S m +7 m, lasciando non cementata la rimanente parte (7 m
+5 m) per permettere i) libero movimento dell’ancoraggio; '

Costa Crociere $.p.A precisa che, nel rispetto delle condizioni riportate precedentemente, & atleso un carico
massimo di prova pari a circa 300 t {3000 kN, approx.). Lo scopo principale delle prove di indagine
prelimipare ¢ quindi la valutazione della massima resistenza disponibile per il tirante e in particolare la
valutazione dell’aderenza limite tra i) bulbo di iniezione ¢ i) terreno di fondazione;, %

Mezzi Utilizzati

si prevede Pesecuzione della campagna di indagine geotecnica attraverso 'utilizzo degli stessi mezzi navali Cé
Micoperi e il medesimo sisterna di perforazione che saranno impiegati melle fasi successive per
I'instaliazione delia palificata per 1a messa in sicurezza del relitto e per Uinfissione dei pali di sostegno della
piattaforma sommersa; '

te dimensioni della piattaforma autosellevante M 61, che si prevede di utilizzare per i sondaggi lato terra,

sono 40 m x 28 m; la stessa appoggia su 4 gambe a 23 m di distanza una dail’alwra; ciascuna gamba ha
un’impronta circolare del diametro di 1,80 m. Le dimensioni del Derrick Barge M 30 che si prevede di §
wijizzare per i sondagg) lato mare sono 122 m x 27,6 m; ['ancoraggio si prevede con 10 ancore da § t
ciascuna;

Descrizione del Sistema di Perforazione

per la perforazione dei fori si prevede di utilizzare un sistema di perforazione a rotazione che verra installato
sul jack-up per le perforazion: lato terra o sul barge MCO, utilizzato per le perforazioni lato mare, in
funzione delle attivith previsie; '

b/

per escguire le perforazioai geotecniche programmate & previsto U'impiego della seguente strumentazione:
Double Core-Barrel 146 mm di diametro, tipo T6 dotato di punta diamantata, guidato da barre perforanti
per eseguire le perforazioni lato costa; Sistem Wire-line tipo “S” 146 mm di diametro dotato di punta
diamantata, per eseguire le perforazioni lato mare;

la stessa attrezzatura di rotazione sard usata per il prelievo delle carote, con 'aggiunta di strumenti accessori
secondo il caso (battipali, compresson, ete.);

all’inizio di ogni perforazione, con condizioni meteo favorevoli, si prevede di fissare un mbo guida sul
fordo marino per isolare la linea di perforazione dall*ambiente marino e per consentire il riciclo del fluido
di perforazione. Alla sormmita.de) tubo guida, sul piano del jack-ug, si_prevede di installare vn serbatoio
metaliico sotte 'impiaate con lo scopo di contenere il fluido di perforazione. Si prevede di raccogliere il
fluido in un serbatoio di decantazione por separare la parte solida (i detriti di perforazione) ¢ permettere il
rintilizzo del fluido di perforazione;

per la perforazione si prevede di utilizzare un fango a base acquosa coa aggiunta di bentonite ¢ additivi
biodegradabili idonei al tipo di roccia incontrata ¢ alla profondita da raggiungere. La tecnica di perforazione
utilizzata prevede che i fanghi di perforazione non entrino mai in contatlo con )’ambiente marino. Al
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termine _delle Dperajziom‘ s1 prevede di raccogliere i fanghi utjlizzati e avviarli, insieme ai detriti dj
perforazione separati dal fango, a smaltimento in un sito idoneo a terra, secondo la normativa; ot

= Costa Croc_iere S,’p.A dicpiara che le attivitd di perforazione saraznno eseguite secondo le migliori pratiche
at'iona(e a hiveilo mtr:ma'f:.lonale_pcr questo tipo di operazioni che prevedono I’adozione di oppoertune misure
di controllo per prevenire o ridurre gh effetti sull’ambiente od assicurare la massima sicurezza per la :;7\

prevenzione degli incidenti;
" sl prevede di eseguire le seguenti misure di prevenzione e mitigazione: J‘?
~ controllo ¢ manntenzione periodica di attrezzature e impianti; -

= esecuzione de} Javoro e manutenzione secondo le miglior] e corrette 8 !
710  Javoro e m _ e procedure (“best practice™):
fine di ridurre il rischio di incidente; P ( i ol
- monitoraggio del ]quo di lavoro da parte di personale responsabile in grado di intervenire
prontamente tn caso di emergenze e situazioni anomale;
- :nfomwone ¢ formazione del personale per parantire in qualsiasi situazione operativa ¢ nelia
gestione dj:i_lﬁ emergenze un’azione qualificats, a tutela dei lavoratori, deli’ambiente e della sicurezza,
- predisposizione di un piano operativo di sicurezza;

Gestione delle Emergenze Ambientali

* o5 prevedc_ di risotvere le emergenze ambientali che possono capitare in cantiere con Ul personale incaricato
della Gestione delle Emergenze Ambientali secondo le procedure adottate nel Piano di Emergenza 1 jack-
up ¢ dotato di un kit di emergenza per affrontare tali situazioni;

CONSIDERATO che relativamente ogli ordigni beilici

* Costa Crociere S.p.A afferma che ad oggi non sono emersi elementi tali da fare ipotizzare la presenza di
ordigni inesplosi nel’area di intervento, riservandosi comunque di condurre, prima dell’avvio delle C:;;
operaziont, un’analisi della documenrtazione bibliografica e cartografica eventualmente presente e un rilievo
magnetometrico nell’area interessata dafle operazioni. In caso di rinvenimento di ordigni inesplosi, si
prevede di elaborare un piano di bornifica dedicato, che sard sottoposto alle competenti zutorita per\_/\
'approvazione. Si prevede di attuare le azioni di piano prima dell’avvio delle operazioni di
cantierizzazione; c

CONSIDERATO che relativamente alle componenti ambientali Q
* nella Relazione Ambientale delle operazioni di rimozione del relitto della nave Costa Concordia sonox

5o

riportate le informazioni ed i dati disponibili sutle diverse componenti ambientali interessate dalle azioni
previste nelle diverse fasi del piano, i relativi impatti potenziali e le misure di mitigarione adottate;
ATMOSFERA
CONSIDERATO che relativamente alla componente atmosfera N
* Costa Crociere S.p.A presenta upa stima delle emissioni e della diffusione di inquinanti dm mezzi utilizzati.
Sia per la stima delie emissioni che per la dispersione degli inquinanti si utilizzano modelli ¢ correlazioni ~~
carrentemente ublizzati per questo tipo di valutazioni, “%

* le emissioni di inquinanti jn atmosfera sono principalmente determinate dal funzionamento dei generatori & <
deile altre attrezzature necessarie al’esecuzione delle attivitd e dall’utilizzo dei | mezzi marittimi; | v

e ,‘% Casta Craciere S.p.A, ai fini della quantificazione delle emissioni degli inquinapti, ha utilizzato i} sistema (§

modellistico CALPUFF, sviluppato dalla Sigma Research Corporation per il Capifoknia Air Resource Board
{CARB); '

* nella Relazione ambientale si evidenzia che le principali direzioni di provenienza def venti sono da Nord- -
Ovest (circa -13%-delle osservaziont) e-da Ovest-Nord-Ovest (circa-11%). -Venti con. veiocita elevata
(superiore a 12 nodi, ossia a 6 m/s) sono piuttosto frequenti (complessivamente circa 36%, principalmente’
dai setteri Nord-Est ¢ Nord-Ovest). Le calme sono rare (circa i} 6% deile osservazioni);

OSSERVATO che to studio effettnato non fornisce indicazioni sulle concentrazioni di inquinanti che si
registrano attualmente in assenza dell'intervento, in particolare nell'abitato di Giglio Porto. Sarebbe opportuno <
reperire i dath ante operam, ove disponibili, in particolare presso UARPA Toscana, ¢ di vatutare le
concentrazioni risulianti dalla somma dellinquinamento indotto dalle operazioni e di quelle preesistenti.

Qualora tali dati non sjano disponibili sarghbe opportuno, nell'ambito del Piano di E@nitorag‘gia Ambientale,
. pagina 24 di4d3
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avviare \1! monitoFaggig del_la qualitd dell'ara precedentemente all'avvio delle operazioni di recupero, al fine di
caratterizzare la situazione in assenza di intervento, ’ '

CONSIDERATO che relativamente olla stima delle interferenze del piano sulfo componente atmosfera ’

Costa Crociere 8.p.A afferma che le fasi di lavoro pid im i ivi issioni ri L
' 12 che Ie _ pattanti dal punto di vista delle emissioni risuitanc

La' ‘:fpdf_ relzn;.ra alle operazioni di instatlazione delle piattaforme subacquee, e la WP9 relativa alle attivita 7
i bonifica del sito. In tali fasi si prevede J'utilizzo contemporanco in sito dei s nti i: Micoperi 30;
Master/Snipe; Sarom 8; MBT Aurora; P  seguentl mesi: Micopert 30

dalle si_mu]azi_oni et’f_ettuate si evince che per quanto concerne gl inquimanti considerati NOx, SOx , PM10
e CQ, i valori massimi di ricaduta sono localizzati in corrispondenza del sito delle operazioni, mentre in
cortispondenza di Giglio Porto e degli altri centri abitati assumono valori inferiori ai limiti normativi,

N ?

sulla base delle valutazioni effettuate, Costa Crociere S.p.A afferma che si stimano impatti elevati per le fasi

di lavoro WP4 e WPY, medi per ta WP5 (instaflazione moduli cassoni di spinta lato sinistro) ¢ bassi per tutte
le altre fasi di lavoro;

Q{.‘SERVAT O che Cost_a Crociere S.p.A non indica misure di mitigazione per la componente atmosfera; si
ritiene opportur‘lo garantire, per tuti i mezzi navali impegnati nelle operazioni di recupero, l'uso di combustibile h
coa contemito in zolfo non superiore alla 0,1%, al di 14 delle prescrizioni del Decreto Legistativo 6 novembre
2007, n. 205 (che attua la direttiva 2005/33/CE), che ne rende obbligatorio Tutilizzo solo per le navi ormeggiate
nei porti;

QUALITA DELLE ACQUE MARINE

CONSIDERATO che relativamente allo stato attuale defla qualita delle acque

. garantendo_comunque a

a seguite detl’incidente delia Costa Concordia, ai finj della caratterizzazione dello stato detla qualita delle (::;
acque, ARPAT in collaborazione con ISPRA ha defiito ¢ attuato un Piano di Monitoraggio Ambientale,
adottato nella sua versione definitiva il 14/02/2012, che st sviluppa su tre livelli di intervento:
- Livello 1 — Monitoraggio svolio nei pressi della nave (nella fase iniziale) su 5 punti : P1 - Centro
pave lato dritta , P2 - Prua nave, P3 ~ Centro nave Jato sinistra, P4 — Poppa navs, P$ ~ Bianco
riferimento 1 miglio a largo, P6 — dissalatore, come contralle dell’acqua utilizzata per usi potabili. 11
moniotraggio ha lo scopo di tenere in sorveglianza Pentitd dell’inquinamento & la sua diffusione e\§
prevede analisi, chimico-fisiche di base tramite sonde e strumentazione da campo ¢ prelieve di
campioni con successiva analisi di laboratorio su altri parametri correlati alle sostanze che possono
essere rilasciate o prodorte; . _
- Livello 2 — Monitoraggio per valtazioni di breve ¢ medio periodo di wmpatic ap*:_b;en'r.al_e -
Programma concordato fra ARPAT e ISPRA tramite battello oceanografico, con imdaginy c_hlmxchr:
fologiche ¢ biologiche su colonna d’acqua , sedimento ¢ hiota, da

ecotossicologiche, idromor a’ac !
13 da stabilire in corso &’ indagine & frequenze

effettuarsi nell’intomo del luogo di affondamemo in pun

variabili in funzione dei parametr controilaty; _ - _

- Livello 3 — Monitoraggio per valutazioni di lungo pericdo - Monitoraggio svoltﬂg presse 5 staziom

della rete di monitoraggto regionale vicine alla zona affondamento con _ﬁ-cq?'ﬁsnze_{a! momenta)
previste dal programma 2012 e con profilo ampliato con parametrl chimici p(::ﬂGDlOSl ¢ elementi di
alita biotogica; le stazioni di monitoraggio “im osservazione” sono le seguentt: Porto Sant(? Stefano,
Montecristo, Foce Bruna, Cela Formo, Elba Sud {Mola). 1l monitoragmio ha 10. scopo di _va.luLa_re

eventuali variazioni dello stato di qualits delle acque marino-costiere rispetto agli standard di qualita @

Vit

previsti dalla normativa vigente;

la frequenza delle misure dei parametri chimico-fisici delia colonna d’acqua ¢ stata stabilita come
giornaliera per le prime 4 settimane con interruzione i sabato. Sutcessivamente la ﬁ'eqt‘wnza & stata n_dmta,
tmeno un pretievo settimanale su 3 stazioni. i parametri rigercatt sono riportati nella Q

seguente tabella:

2
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+  Costa Crociere spa riporta in modo sintetico i risuitati delle antivitd di indagine svolte da ARPAT-ISPRA
fino alia data del 25 Aprile 2012, ed evidenzia in particolare che :

generalmente valor per idrocarburi, solventi e tensioattivi risultano inferiori alle soglie di rilevabilita

analitica. Altri parametri presentano valori inferiori alle soglie di rilevabilita o valori “nella norma™

paragonabili &l biance. I test di tossicita e microbiologici in genere Somo stati negativi. Sono state
viscontrate alcune eccezioni in alcunt giomni e per slouni punti di monitoraggio relativamente a !
tensioaftivi anjonici intormo a 3 mg/l, azolo totale, solventi aromatici, fosforo totale, azoido

_ ammoniacale, alterazioni dei parametsi microbiologici, tracce dicloro; . . .
- sopo stati eseguiti anche 3 campionamenti all’interno de) relitto per i seguenti parametri. 0SSIgEno
‘::"_:-‘b
R

disciolto, azoto totale, azoto amrnoniacale e fosforo totale, solventi cloturati & tensioattivi, idrocarburi
inali). 1 risultati delle

pesanti (C10-C40}, microbicloga (Vibrio, coliformi totali ed emerococchi intesti
analisi non evidenziano inquinamenti particalari se non la diminuzione dell’ossigeno disciolto, fa

presenza di tensioattivi e un’alierazione del livello di azoto € fosforo;

gici (test di spermiotossicitd ed embriotossicitd con

« Costa Crociere spa riferisce inoltre su tre sapgi biclo
a crescita algale con Phﬁodacry,fum tricornutunt)

il riccio di mare Paracentrotus lividus & inibizione dell

SR e
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effettuati dal gruppo di ricerca ISPRA STS dj Livorno nel primo trimestre :Gennaio — Marzo 2012

rilevando alcuni dati di tossicita pid elevata, in particolar ioni | i
: ¢ nelle stazioni in prossimita del refi
refativamente ad alcuni giorni, successivamente rientrate; P el reliio (P2 ¢ P4)

M e et a——— -

CONSIDERATO che relativamente alla valutazione biologica dell’acqua

] Cos‘ta Crociere S.p.A ‘l_ripm_-ta sin‘tgtic_ament_e le indagini cffettuate da ISPRA per,Ja valutazione biologica 3 '
dcll‘acc';u; artmv.erso ! impiego di indicatori biologici (Mytilus galloprovincialis) con il posixionamento di 3
stazioni di monitoraggio ( n.2 campagne effettuate a f i in ‘ i
Saon &I m pagn e ebbraio e marzo ¢ n.1 in corso di svolgimento),

- !’acrl:urfu;l_o di metalli pesanti risulia generalmente confrontabile con Varea di controllo;
= tvalori di concenfrazions dj I i Policiclic ic i tburs Alifatici
ecans one di Idrocarburi Policiclici Aromatici e dj Idrocarburi Alifatici non sono

= non si evidenziano marcati effett) di tossicita nej mitili trapiantati, dai risultati preliminari delle analisi }

Ny AL

/"

dei biomarkers:;
~ si evidenzia )'insorgenza di un lieve disturbo ossidativo negli ismi izionati i i
a di - gh organismi posizionati in i
della poppa della nave ¢ in misura minore in quell} trapiantati a sud dcll’ingreiéo del porto; prossimita
CONSIDERATO che relativamente ailo stato attuale della qualiti dei sedimenti |

* in riferimento ai sedimenti Costa Crociere spa riporta che, nelle stazioni di i ]
: ost . ont di campionamento effettuate da
ARPAT-ISPRA (n.3, in prossunitd della costa nel mese di Febbraio, e uiteriori n.3 piu al largo, nel mese di

Apn]c_), nou si rcgisl:m_no particgla:i anornalie per quanto riguarda i metalli pesanti; 1a presenza di Sostanza
Qrganica mostra valori contenuti e non si rilevano elementi di tossicita; %

CONSIDERATO che relativamente alla stima defle interferenze del piano sulla qualita. delle acque

" nella Relazione ambientale Costa Crociere S.p.A evidenzia che le principali interazioni tra il piano e Ia
qualita delle acque marine riguardano: c::i
- lo scarico delle acque di raffreddamento dei mezzi navali wtilizzati per le operazioni, che potra
pravocare un’alterazione della temperatura deile acque marine;
~ 1o scarico delle acque @i ballasting dei palleggiati di spinta, Je cui caratteristiche chimico fisiche,
secordo Costa Crociere 8.p.A, risulteranno invariate data la breve permanenza dell’acqua all’interno

dei cassont; ! ‘

:\ ~ la fuoniuscita di acque potenzialmente mquinate dal relitto contenenti sostanze idrocarburiche e/ ~
sostanze chimiche; 0\

- Valterazione delle caratteristiche di qualitd delle acque marine per risospensione di sedimenti € dovute

al rilascio di metalli;

( S = Costa Crociere S.p.A afferma che le azioni maggiormente impattanti sono collegate alle fuoriuscite .di

A

acqua dal relitto, potenzialmente {nquinata, con impatti elevati per quanto riguarda fe fasi di lavoro relative
alla Rotazione del refito {WP6) ed alla rimessa in galleggiamento, con impathi medi refativamente ajla fase
di lavoro WP7 - Installazione cassoni di spinta lato dx. 1l piano, a} fine di minimizzare gli impatti, prevede
ispezioni, da effettuarsi prima delle operazioni di rigalleggiamento, all'interno del rélitto finalizzate a
: individuare la presenza di eventuali dispersioni di sostanze inquinanti, con I’obiettive di procedere alla loro
! " eliminazione o alla messa in sicurezza,;
l *  vengono stimati impatti medi collegati agli scarichi idrici dei mezzi pavali ¢ deballasting per le fasi WP3 -

g ilizzazione del relitto, WP 4 - installazione delle piattaforme subacquee, WP 5 - installazione meduli
- cassoni di spinta lato sn e WPS -bonifica del sito;

D

/

7 *  vengono stimati impatti medi in relazione alla risospensione dei sedimenti del fondale ¢ dovuti alle attivita
previste per le fasi WPO - sondaggt geognostici, WP3 - stabilizzazione del relitto, WP 4 -'installezione dellew
| .piattaforme subacguee, WP7 - installazione moduli cassoni di spinta Jato dx. Ai fini delia minimizzazione
degli impatti, il piano utilizza sistcmi di perforazione, per le indagini geognostiche & per la realizzazione det
, pali, a bassa velocitd e a ¢ircuito chiuso dei fanghi, limita if numero deile ancore lato mare a circa 2/4 ¢ ad
una distanza di circa § Km dal relitto, posizionate con velocitd di caduta controliata, prevede di realizzare il
reddrizzamento con velocita di rotazione contenuta,

> = in riferimento aila risospensione dei sedimenti viene evidenziato inoltre che le interazioni dirette con il
fondate sono n'con‘ucibili alla perforazione dei pali, alla posa del sistema di ancoraggio ed aila rimozione

L 47
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*  delle strutture e dei sacchi. Tuttavia Costa Crociere S.p.A considera gli irnpatti limitati alle aree di lavoro e
prevede che 1 pennacchi di torbida saranno di entitd e durata limitata,

* guali misure di mitigazione di carattere generale Costa Crociere S.p.A prevede Vutilizzo di mezzi e
tecnologie che volti al recupero dei materiali impiegati & dei detriti di perforazione ¢ lo svolgimento delle
attivitd di cantiere in condizioni meteo-marine e climatiche tali da minimizzare la diffusions dei sedimenti
risospesi. durante le operazioni sono previsti presidi di sicurezza che consentiranno di porre in opera

immediatamente eventuali misure di mitigazione; - l

OSSERVATO che 'assenza di dati e apalisi di dettaglio non consenic al momento di stimare con precisione
Ventitd dell’impatto del piano suila componente ambiente idrico € di conseguenza individuare le eventuali e
specifiche misure di mitigazione. Tuttavia in relazione ai possibili impatti derivanti dalla torbidita deli’acqua e
alla diffusione di sostanze inquinanti si ritiene necessario che sia effettuato il monitoraggio delle acque ¢ dei
sedimenti, )a torbiditd associata, ante operam, durante e post operam con Ja definizione delle opportune e
specifiche misure di mitigazione. Inoltre in relazione al fatto che Costa Crociere S.p.A afferma che le azioni
maggiormente impattanti sono coilegate alle fuoriuscite di acqua dai relitio, potenzialmente inquinata, si ritiene
che, se possibile e compatibilmente con le operazioni previste, dovrebbe essere effettuato un monitoraggio
prima dell’operazione di raddrizzamento del relitto, anche al fine di identificare le caratteristiche dell’ambiente
interno del relitto. Inoltre in merito allo scarico delle acque di raffreddamento dei mezzi navali utilizzati per le
operazioni, si ritiene opportuno monitorare la temperatura nelle acque di scarico di raffreddamento ¢ valutsre
I'estensione ¢ il campo termico nel plume;

OSSERVATO che Costa Crociere S.p.A non specifica le eventuali misure di prevenzione e di mitigazione in
relazione alla possibile rottura dei sacchi e malta, previsti sotto il relitto, sia durante la fase di messa in opera sia
durante la fase di rimozionefrecupero, si ribadisce quanto gia osservato in merito alle operazioni progettuali }
sopra descritie;

VEGETAZIONE, FLORA, FAUNA ED ECOSISTEMI
CONSIDERATO che relativamente allo stato attuale della componente vegetazione, flora, fauna ezF'—'ﬁ

ecosistemi \A-'

Macroaighe defla fascia intertidale, Posidonia gceanica e Coralligena

* [’arca mteressata dal relitto e nella quale saranno condotte le operazioni ¢ caratterizzata dalla presenza dif
praterie di Posidonia oceanica, habitat prioritario 1120* Praterie di Posidonia (Posidonion oceanicae)
eleacato nell’Allegato T della Direttiva “Habitat™ 92/43/CEE};

~m  ARPAT e ISPRA, nell’ambito del Piano di Monitoraggio Ambientale a seguito dell'incidente della nave
Concordia, hanno effettuato campionamenti su tre matrici biologiche macroalghe della fascia intertidale,
Posidonia oceanica e Coralligeno al fine di verificare I’eventuale impatio sulle comunitd biclogiche dovuto
a fenomeni di inquinamento,

v {Costa Crociere S.p.A riporta sinteticarente i seguenti risultati del monitoraggio :

r%//ﬂf

in riferimento al monitoraggio di macroalghe della fascia di marea si rileva la comunita di Cystosei
mediterranea sia neil’area a nord sia {n quella a sud deil’isola;

le Praterie di Posidonia oceanica circondano tutta I’isola def Giglio, interrofte in prossimitd della

punta Nord (Punta de! Fenaio) e Sud (Punta di Capel Rosso) dell'isola. La Posidonia oceanica, date

le caratteristiche del fondale marino che scende rapidamente, ¢ limitata ad una fascia ristretta intorno
all’isola. La prateria pih estesa si trova a Sud di Punta del Faraglione {versante occidentale del)'isola)

a2 profonditd comprese fra i 5eid40m; ’

sono state effettuaii due siti di campionamento, uno a Nord rispetto alla poppa della nave, posizionato \/
a Cata Cupa, ed uno a Sud della prua della nave posizionato presso la Cala delle Cannelle. Costa
Crociere 5.p.A riporta sinteticamente i risultati del monitoraggio ARPAT che rilevano uno stato della @

L

prateria di Posidonia oceanica piutiosto ngoghosa con valon di EQB (clementl quahtz?l biologica) ch
risultanc particolarmente alti ¢ che fanno ricadere le praterie indagate nella classe di qualita
ambientale piu alta;

i} risultati del monitoraggio del Coralligeno, effettuato in due zone dell’Isola del Giglio, localith Secca @
della Croce € Le Scole, ha rilevato la variabilitd spaziale su piccola ¢ media scala che indica un'alta
cterogeneity tipice del popolamento coralligeno in zone a basso impatto antropico;
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v - i fondali nella zona del relitto, pit superficiali intorno a Punta Gabbianars, fino ad una trentina di
metri di profonditd, sono caraterizzati da una prateria di Posidenia che sembra presentarsi a macchie
¢ frammista a roccia, con limite inferiore propric sotto la chiglia della nave Concordia a circa 30 m di .
profondita. Si evidenzia inoltre la presenza di numerosi esemplari del moilusco Pina nobilis in mezzo ’
alla Posidonia;

~ sirileva la presenza a Punta Lazzaretto, in prossimitd.del relitto, ra i 40 ¢ i 70 m di profonditd, di un

popolamento aserivibile al coralligeno, con presenza di gergonie gialle (Eunicella cavolinii), gorgonie I
rosse (Paramwricea clavata) e, a maggiori profondita, del corallo nero Amipatella subpinnata ¢ 7
dell’ofiura Astrospartus mediterraneus;

CONSIDERATO che Costa Crociere S.p.A prevede, preliminarmente alla realizzazione delle fasi operative,
'esecuzione di campagne conoscitive al fine di caratierizzare in detTaglio le biocenosi marire nell'area di lavoro
e a cartografare in dertagho la distribuzione areale degli habitat marini sensibili. In particalare si prevede:

- |a carattenizzazione dell’area mediante |’ acquisizione di informazioni gcorefcrenmate e |'elaborazione
di una cartografia di dettaglio delle identitd bionomiche dei popolamenti bentonici in scala 1:1000 e
un’ulteriore cartografia in scala 1:5000 riferita all’asea;

- rilievi Side Scan Sonsar per la caratterizzazione della morfologia dei fondali, raccolta di dati tramite
indagini video di controllo effettuate mediante ROV e ulteriori approfondimenti mediante immersioni
dirette a definire i descrittori strutturali piii importanti ai fimi della vaiutazione dello stato di sajute
della prateria e delle condizioni delle comunita coralligene;

- raccolta dei dati sulle componenti bentoniche di fondo mobile, mediante campionamenti dizetti con
benna per I'identificazione degli clementi caratterizzanti le biocenosi presenti e analisi
granulemetriche del sedimento,

- le mformazioni verranno gestite su una piattaforma GIS insieme ai dati relativi alla linea di costa, alla
posizione del relitto ¢ alle isobate del fondale considerato, ai fini della realizzazione di una base E’
cartografica di adeguato dettaglic infoermativo, Di

Popolamenti planctonici € ittici e mammiferi marini

CONSIDERATO che Costa Crociere 5.p.A prevede di effettuare un campionamento dedicate ailo studio della
componente planctonica presente nelle acque costiere di fronte ai relitto, inquadramenti ambientali mediante
visual census, con riferimento ai popolamenti ittici, ed una raccolta di dati in merito at mammifer marini in
considerazione che 1'Isola del Giglio si trova in prossimita del vertice orientale del Santuario “Pelagos” per la |
protezione dei mammifer marini;

OSSERVATO che sono completamente assenti npella documentazione ambjentale trasmessa da Costa Crocie
S.p.A analisi ¢ cartografie tematiche specifiche sugli ecosistemi marini presenti, si ritiene che le indagini e i
rilievi proposti da Costa Crociere S.p.A siano indispensabili ai fini della progettazione e gestione successiva
delle fast operative e di monitoraggio del piano;

L

CONSIDERATO che relativamente alla stima delle interferenze del plano sulla compenente vegetazione
Sauna ed ecosistemi

* nella Relazione ambientale Costa Crociere S.p.A evidenzia che le principali interazioni tra il piano ¢
componente vegetazione flora fauna ed ecosistemi marini riguardano:
- Poccupazione di fondale, con impatti medi nelle fasi di lavoro WP3 e WP4 ¢ bassi o mulli per le altre
fasi;
~ la risospensione dei sedimenti, con impatti medi per le fasi di Javoro WP, WP3, WP4 e WP7 ¢ nulli

/gh/

‘o

/ o bassi per e altre fasi
) __,_,/(: I’emissione di rumore e vibrazioni, con impatti elevati per le fasi di lavoro'da WP4 a WP9, impatti

medi per le fasi WPD e WP3 ¢ basi per le restanti fasi;

= ..in merito agli impatti sulla_prateria di Posidonia, Costa Crociere 8.p.A rileva rischi per danni meccanici
per Palterazione del regime di sedimentazione del particolato organico ed inorganico in conseguenza delia
movimentazione di sedimenti marini durante 1 lavori. Viene stimata una perdita di superficie di Posidonja
che varia dal 20% al 50% di quella attualmente presente, ipotizzata cautelativame::ﬁe tra n.1 e n.5 ettari. In
merito all’interferenza diretta con il fondale, Costa Crociere 5.p.A afferma che potranno essere evitate,
framite rilievi ad hoc, le aree di maggior pregio ai fini della realizzazione dei pali e delie strutture portanti;

= in riferimento al deposito di materiale fine sulla Posidonia Costa Crocicre S.p.A afferma che dato ['elevato
idrodinamismo della na, i sedij;nenh p}z@no €ssere Timossi naruralmente Tuttavia la nsospensmnc e la
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successiva rideposizione di materiale fine potra causare la riduzione d a
_ : ella iras ’ indi
della capacita fotosintetica della Posidonia: pocenza dellacqua ¢ quind

" Illplano‘ prevede P’installazione di un sistema di monitoraggio della torbidita durante l'intera fase dj
trwel]a_mo_nc dei pali attraverse sia stazioni fisse poste sul fondale sia lungo la:colonna d'ac & ]
posiazioni ﬁss§ ¢ mobili. Viene citato I'utilizzo di correntometri profilanti verticali ad effetto Do qi]l:r (:'fn
ADCP) su stazioni fisse e mobili in grado di monitorare velocita e direzione della corrente ¢ if ma]:.griak in
Sf)sgcns'lone presente nell’area e trappole di sedimento poste sul fondale & Nord e a Sud del reliito, con
I_ob;cm\:o dl_ musurare la diminuzione della quantitd di luce che arriva sulle macrofite bentoniche :3 del -
lwegolih sedlipcnta_zionc sul fondaie e sulle macrofite stesse. Sj prevede ineltre di effettuare monitor:;ggi di 7
controllo negli anni successivi sui popolamenti macroalgal; i ipicar i
CARLIT) s ey e Posidonii?p roalgali del mesolitorale (tipicamente con il metedo

v m_merito alla misure di mitigazione Costa Crociere S.p.A prevede che interventi di ripristino deli’habit
prioritario della Posidonia, ove possibile, in relazione a tipo di prateria ed al substrato idoneo {martte). Costa
Crociere S.p.A dichiara in particolare che “saramno tentate operazioni di espianto in vista di un sucées_rfvo
reimplanto al termine dei lavorr,

. i1_1 merito alle interferenze del piano con le biocenosi di Fondo Duro e di Fondo Molle Costa Crociere S.p.A
fileva interazioni con habitat legati alla presenza di biocenosi delle alghe fotofite, biocenosi del coralligeno
¢ bioconcrezioni in genere ¢ habitat di fondi molli, riconducibili a:

- riduzione della trasparenza dell’acqua e della capacita fotosintetica degli organismi vegetali;

- deposito di materiale fine sui fondali rocciosi per una fascia di circa 300 m nella zons del relitto;
danneggiamento dei popolamenti macroalgali in direzione delle correnti (alcune centinaia di metri dal P,
relitto); ‘

= perdita diretta di comunitd bentopiche di fondo duro caratterizzati dalla presenza di coralligeno
stimata da Costa Crociere.S.p,A “indicativamente pari a circa il 20% dei fondi'rocciosi individuat
nell’area prospiciente il relitto”. Nelle aree profonde Costa Crociere S.p.A prevede indagini af fine
minimizzare/escludere le interazioni dirette dovute agli ancoraggi dei mezzi marittiri; =\

— alterazione diretta del popolamento del coralligeno e dell’infralitorate per una fascia di aleune
ecntinaia di metri in direzione deile correnti prevalenti dovuto al deposito di materiali fine;

- perdita di comunitd bentoniche di fondo mobile dovuta all’installazione dei pali di sostegno delle
piattaforme; |

* in merito agli impatti sui cetacei, dovuto al rumore immesso neli’ambiente mariho (a medio-bassa 3
frequenza) dai motori delle navi ed dai macchinari utilizzati per te attivitd di perforazione e palificazione,
oltre che al rumore (ad alta frequenza) della strumentazione utilizzata per le indagini preliminari, Costa

Crociere S.p.A evidenzia che non & da escludersi una temporanea modificazione nel' comportamento di
N /£Jni individui e un disturbe con allontanamento momentanco dei mammiferi marini ne!l’ordine di alcuni

km; :
/' Costa Crociere S.p.A evidenzia che non prevede I'utilizzo di macchinari in grado di prqfdurre livelli sonori K
s ad elevata intensitd e a carattere impulsive {non si prevede 'utilizze di battipali) e  sistemi §
posizionamento dinamico (DP) e ritiene che data la localizzazione e la limilata estensione dell’area di
cantiere € del traffico marino gia csistente, gli impatti non possono considerarsi di notevole entita ai fini

della conservazione delle specie di cetacei;

= il piano prevede la messa in atto di misure mitigative, con rifeimento alla risoluzione 4.17 “Guidelines 10
Address the lmpact of Anthropogenic Noise on Cetaceans in the ACCOBAMS area”, ed in particolare:
utiizzo MMO (Marine Mammal Observer) certificati durante le operazioni, cffettuazione di periodi di
avvistamento (30 minuti) di prima di iniziare lo attivitd rumorose in mode da escludere [a presenza di
cetacei nelle immediate vicinanze delle operazioni; effettuazione di teeniche di avvio morbido delle attivita
maggtormenié rumorose (soft-start) in modo tale da permettere Wt alloritanamento-sicuro-dei cetacei
potenzialmente present neli’area; '

* in merito agli tmpatti sulle risorse Demersali e Alieutiche dovuti al rumore in ambiente marino, Costa
Crociere S.p.A afferma che gli impatti possono ritenersi di lieve entitd in quanto la localizzazione dei lavori
in mare aperto facilita I’allontanamento della fauna ittica;

? OSSERVATO che I’assenza . di informazioni di dettaglio riguardo I’ecosistema marino ncif’area oggetto di
~  studio, non consente al mom%to di stispare con precisionﬁcntité dell'impatio del cantiere sugli ecosisten)
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marini, né di deftnire gli interventi di compernsazione pit adeguali. Le informazioni contenute nel
documentazione trasmessa permettono tutfavia Gi rilevare che gli impatti sulla componente saranno rilevanti,
con particolare riferimento agli habirar della Postdonia e de) Coralligeno. Si ritiene pertanto fondarnentale Ja
caratterizzazione dei fondali al finc di definire le pit idonee misure di mitigazione nonché le successive
compensazioni in relazione alla perdita degli Aabitat. In questo senso si ritiene opportuno i momtoraggno ante,
durante e post operam per almeno cingue annj;

OSSERVATO che Costa Crociere S.p.A non ha effettuato nessuna analisi sulla propagazione del rumore in

. ambiente marino al fine definire I’entita dell’impatio sui popolamenti marini, cetaced, rettili e pesci. ln relazione

a) fatto che il piana ricade all’interno dei “Santuario dei Mammiferi Marini” di cui all’Accordo Internazionale
tra ltalia, Francia ¢ Principate di Monaco del 25/11/1999, reso esecutive con L1.391/2001, si ritiene che
dovrannc essere attentamente considerati tali aspetti al fine di tutelare la fauna marina da evenmah impatti
causati dal rumore subacqueo. Le medesime considerazioni si propongono per quanto riguarda la componente
vibrazioni;

OSSERVATO che non vengona considerati da Costa Crociere S.p.A ghi eventuali rischi di diffusione di spec
infestanti (e..alga mfestante Caulerpa racemosa);

CONSIDERATO che in merilo alla caratterizzazione ¢ agli impatti sulla vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi
dell’ambieate terrestre Costa Crociere S8.p.A rimanda ai contenuti dello Studio di Inc:dcnza sul SIC/ZPS

terrestre ITS1 A0023 che sard esaminato dalla Provincia di Grosseta.
SUOLQO E SO0YTOSUOLO
CONSIDERATO che relativamente alla caratterizzazione della componente suolo e sottosuolo, ; ?Z

“ relativamente agli aspetti ed alle problematiche di carattere geologico, Costa Crociere S.p.A in attesa
dell’esecuzione di indagini e rilievi specifici ha effettuato un'analisi di carattere generale. In particolare, per
quanto riguarda la parte emersa dell’area interessata dal navfragio della nave Concordia, si rileva che g
Pintero settore di interesse & costituito da rocce a compaosizione monzogranitica appartenenti al Complesso
Intrusivo dell’iscla del Gig]io Auctorum, con grado di alterazione ¢ fratturazione variabile, a luoghi molto
clevato. L'azione erosiva delle onde ha modellato upa ripida falesia, classificata a pericofosita :
geomorfologica elevata, Non vengono evidenziate la presesiza di condizioni di mstabihlé a tergo della l
falesia costiera 0é condizioni di pericolositd di altra natura (idraulica ecc.). Per quanto riguarda a parte
sornmersa, Costa Crociere S.p.A descrive ’assetto morfologico del fondale marino riportando i rilievi
morfobatimetrici realizzati dalle Universitd di Firenze e di Roma ¢ dalla CODEVING e dalla OGS; \(

sulla base delle informazioni riportate nelle studio effettuato, I’andamento € la geometria delle isobate fanno
ipotizzare la presenza di un substrato prevalestemente rocciose in prosecuzione delle rocce affioranti in
superficie, taddove il fondale si presenta ripido ¢ morfologicamente articolato, e Ja presenza di sedimenti '
sciolti a copertura del bedrock dove le isobate presentano un andamento meno acclive e pil regolare;

OSSERVATO che in generale, ad oggi, in aftesa defl esecuzione di indagini e rilievi specifici, il quadro delle
conoscenze geologiche consente di fare solo considerazioni di carattere generale, e 'si rendonio necessari
approfondimenti, peraltro in gran pare previsti anche dal Piano. L'esecuzione dei nilievi geofisici ¢ dellg
indagini dirette rivestird un ruolo essenziale nell’approfondimento del quadro geologice-litologico al fine di
defintre le misure di mitigazione ¢ gli approfondimenti progettuali; ~

CONSIDERATO che relattvamente alla stima delle inferferenze del piano sulla componente swolo ¢

softosuolo @
» in merito agli impatti. sulla componente suolo ¢ softosuolo Costa Crociers S.p.A rileva interazioni con la
produzione dei rifiuti e con variazione morfologica e occupazionc/limitazioni d’uso del fondale marino, Una
stima quatitativa effetiuata da Costa Crociere S.p.A rileva:

- impdtti Jegati alla variazione morfologica del fondale considerati medi per le fasi- WP3 ¢ WP4, bassio

nulli per le altre fasi;
- impatti legati alla oceupazions dei fondali considerati medi per la fase WP3 e WP4 e bassi o nulli per

le altri fasi di lavoro;
- impatti legati alla produzione di rifiuti considerati elevati per la fase WP8, medi per le fasi WP6 e

WP9 ¢ bassi o null per le altre fasi;
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gli impatti relativi alla variazione morfologica ¢ occupazione del fondale sono dovuti alla realizzazione =

jere S.p.A. di rimoZlpfie” del relitto della .~=

{
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- delle perforazione geognostiche, all’infissione dei pali, al posizionamento di sacchi di sabbia ai fini defla

stabilizzazione del relitto, al posizionamento dei sistemi di ancoraggio (ancore/corpi morti) dei mezzi

navali;

» Costa Crociere S.p.A ai fini defla mitigazione degli impatti prevede ’esecuzione di indagini preliminari di
mappatura dei fondali in modo da minimizzare 'impronta sul fondo marimo e rdurrefevitare il
danneggiamento deg)i habitat marini pid sensibili. 1l piano prevede al termine delle operazioni la rimozione

reimpianto di Posidonia oceanica;

e 1} recupero di tutte le strutture ed il taglio dei pali a filo del fondale ed il ripristino ambijentale con 57\
bl

s in merto agli impatti refativi alla produzione di rifiuti Costa Crociere S.p.A afferma che nen & possibile, in
questa fase, una stima di dettaglio dei quantitativi di rifiuti prodotti e che in linea generale i nifiuti prodoﬂ?ﬁi
verranne gestiti e smaltiti net rispetto delle normativa vigente. ! piano prevede prima dell’inizio dell
anivita Pelaborazione o 1a consegna alle autoritd di un Piano di gestione dei rifiuti, che definird per ogni
singola fase Je modalitd di raccolia e gestione dei rifiuti in ogni singola fase { con particolare riferimento

alla WP6 ¢ WPE);

£

OSSERVAYO che relativamente all’interazione degli interventi sulla matrice suolo ¢ sottosuoclo, si ritiene —"
necossaria, una definizione dettagliata dei fondali interessati dagli interventi previsti (esecuzione dei sondapgi,,

pali, ancoraggio di mezzi € pontoni ecc.) con eventuale suddivisione e quantificazione detle superfici di pregio.

Tale considerazione appare ancora pit motivata in considerazione delle incertezze che ancora riguardano la
coafigurazione finale, ad esempio, del tipo di pali da utilizzare per assicurare la nave;

RUMORE

CONSIDERATO che relativamente alla componente ramore Costa Crociere S.p.A, sulla base di una stima della ai
potenza acustica dei mezzi utilizzati nelle varie fasi del piano, ha effettuato un’aralisi di propagazione det
rumore elaborando una mappa dalla quale si evince che in corrispondenza dei recettori acustici individuati si M

hanno le seguenti emissioni:

-

% e el T Redettore 150 Recettore s s fas REepfored Os i
/ Descrizione Torre del Lazzaretto Abitazicone sulia costa Gruppo di c:sr‘;rlu‘;?lio strada per [
s A !
o) ) Distanza | Circa 200 m (direzione ) | Circa 380 m (direzione $O) Circa 350 m {direzione SO) _g
A Emissioni Sonore | 67 dB(A) 66.5 dB{A) 66 dB(A)
; r Costa Crociere S.p.A afferma che tali valori sono da considerarsi cautelativi, in quanto non tengone conto
D dell’attenuazione dovuta all’assorbimento dell’aria e del terreno, della presenza: di barriere e delia
riflessione su suolo o terreno, € costituiscono I’inviluppo dei valori massimi attesi;

CONSIDERATO che relativamente alla stima delle interferenze del piano sulla componente rumore

e in merito alle interferenze da emissioni sonore in ambiente aereo e marino Costa Crociere S.p.A individua:
- in ambiente acreo, impatti elevati per le fasi di lavoro da WP4 & WP9, impatii considerati medi per ﬁ:;\_\

fasi WEO e WP3 ¢ bassi per le fasi WP1 e WF2; ‘ . ' .
- in ambicate marino, impatti medi per le fasi di lavoro WP0 ¢ da WP3 a WP9, impatti considerat

,@ bassi per la fasi WP] o WP2;

+ in merito agli accorgimenti da adottare per minimizzare 1’impatto, Costa Crociere S.p.A _prcvede_
Pinsonorizzazione dei generatori elettrici, i) posizionamento a bordo delle sorgenti di rumore jn locali

chiusi, i1 mantenimento in buono stato dei macchinari polenzialmente rumordsi, ove tecnicamente

compatibile I’esecuzione delle attivita piil rumorose in periodo diurno;

OSSERVATO che le attivitd di cantiere per gran pafte delle fasi di lavoro previste, come indicato da Costa
Crociere S.p.A, produrranno impatti acustici significativi. La stima effeftuata.¢ di-massima ¢ pertanto mancano
ne con particofare riferimento anche

valutazioni pid dettagliate sugli impatti attesi nelle varje fasi di lavorazio

alla durala di aloune operazioni considerate pili ramorose. Si ritiene indispensabile, successivamente agli srud'%
sorveglianza finalizzato a tutelare la popolazione da evenmali

dannose esposizioni, attraverso il manitoraggio dell’inquinamento acustico presso i receftori civili prossimi

all’area di intervento prima ¢ durante

di deftaglio, la messa a punto di un sistema di

2=, adottate ed eventualment individuare ulterion accorgimenti;

ST VIBRAZIOMI
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le attivitd di cantiere al fine anche di verificare 'idoneita delie misure
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GCONSIDERATC che relativammente alla componente vibrazioni Costa Crociere S.p.A  individus cmne
potenzialmente critiche le attivitd merenti la perforazione dei pali, afferrnando che prima deli’avvio delle attivita
verranno individuati ¢ cartografari gli edifici vincolati o di pregio posti nelle immediate vicinanze dell’area di
intervento e, ove ritenuto necessario, verranno instailati idonei strumenti di misura (fessunmetn, etc.) dello stato
di fessurazioge. 1l monitoraggio e la frequenza delle osservazioni si prevede vengano definite can i} supporio
deila soprintendenza o di alfre autoritd competenti;

CONSIDERATO che relativamente alin stima delle interferenze del piano sulla compenente vibrozioni

* in merito alle interferenze provocate dalle vibrazioni generate dalle attivitd di carotaggio, trivellazione,
palificazione, previste per l1a stabilizzazione del relitto e I'installazione delle piattaforme subacquee, Costa
Crociere S.p.A individua impatti medi per le fasi di lavoro WP0 e WP3, impatti considerati bassi per le
restanti fasi;

* Costa Crociere S.p.A afferma che in fese esecufiva definird le attivitd “che porrebbero determinare |
generazione di vibrazioni significative”, che prima dellinizio dei lavori effettuerd “un’indagine
vibrometrica preliminare, durante la quale sard misurata la propagazione defle vibrazioni nei terreni che
caratterizzane 'area del rilevamento e verificarne ["accetabilitd” e che provvedera alls ricognizione deflo
stato degli edifici pin prossimi al sito;

OSSERVATO che Costa Crociere S.p.A non effettua alcuno studio o apalist dell’intensita potenziale delle

possibili interferenze delle vibrazioni sul corpo del refitto;

¥

g
.(-7

3

vibrazioni ¢ che sarebbe indispensabile neil’ambito deil’indagine vibrometrica preliminare, verificare anchﬁ

ASPETTI STORICO-PAESAGGISTICY
CONSIDERATO che Costa Crociere S.p.A fa riferimento alla segnalazione di un rclmo romano nell’area del

naufragio pauttosto fontana dalla Concordia, ad una profondita di 103 m. di cut alla nota del 2/4/2012 n. 732@_':;\

del Mimistero per ; Beni Architettonici e Pacsaggistici — Sopraintendenza per i Bepi Archeologtm di Firenze; il
piano prevede I"accertamento dell’esistenza del relitto e il relativo posizionamento in cartografia georeferenziata
al fine di evidenziare operativamente tutte le ¢riticitd present;

CONSIDERATO che, in merito alle interferenze del piano sugli aspetti storico-paesaggistici Costa Crociere
8.p.A individua:
~  in menite alle interfereaze con it beni archeologici, impatti nulli per tutte le fasi di lavoro;

fas:;
- in merito ali’inquinamento luminose, impatti medi per la fase WPO e per le fasi da WP3 a WPR. ¢
bassi o nulli per tutte le altre fasi;

SALUTE UMANA
CONSIDERATO che, relativamente alle interferenze del piano sulla salute pubblica,

|
»  Costa Crociere S.p.A individua con riferimento alle emissioni in atnosfera, rumore e vibrazioni, impafti
elevati per le fasi da WP4 a WP9, impatti medi per Je fasi WP0 o WP3 e bassi per le altri fasi;

s Costa Crociere S.p.A, in merito agli effetti sull’approvvigionamento di aequa potabile, non riteva particolar)
criticita in riferimento al funzionamento del dissalatore di Bonsere in quanto I’opera di presa del dissalatore
& ubicata a Sud di Glgho Porto, ad una distanza di oltre | km dall’area del relitto e comungue protetta dalla
Punta di Castella. In ogni caso Costa Crociere S.p.A, in caso di malfunzionamenti del dissalatore imputabili
alle attivitd di cantierizzazione e di rimozione del relitto, “manterrd disponibile per tutta lo durata delle

? aperazioni pii critiche (WP6 e WP§) un piano di vifornimenio di acqua potabile per Ulsola™.
£
Q"“-\,

OSSERVATO che le valutazioni effettuate da Costa Crociere §.p.A si presentano genenchc e in taluni casi
incongruenti e che pertanto sarebbe. opportuno rimandare - all’attuazione - deHe successive campagne di -
monitoraggio, peraliro previste anche da! piano, Je misure di mitigazione a tutela della salute umana,

SISTEMI ANTROPICY E AGLI ASPETTI SOCIO-ECONOMICE

CONSIDERATO che Costa Crociere S$.p.A, relativamente alle interferenze del piano agli aspetti

socioeconomici, individua:
- con riferimento alle limitazioni d’uso dello specchio acqueo, impatti medi per le fasi di lavoro da

WP3 a WP8 e bassi per le alye fasi; -
e 4

LIS

~ in merito alla presenza di mezzi navali, impatti medi per per le fasi da WP3 a WP$ ¢ bassi per le ahreﬁ
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. - conriferimento alla logistica del cantiere e al traffico navale, impatti bassi per tutte ie fasi di lavoro;
~ interferenze con riferimento al traffico marittimo Costa Crociere S.p.A non rileva impatti in quanfo
Parea d’intervento verrd delimitata e { lavori avranno caraftere temporanco;

OSSERVATO che in rerito al traffico marittimo, le dimensioni del campa ancore determina 'occupazione di
un’ares significativa, ancorché limitata nel tempo, condizicnando le normali rotte di navigazione e che pertanto
saranno necessarie apposite autorizzazioni da parie delle competenti autoritd marittime;

CONSIDERATO che relativamente alle Analisi di Rischio Ambientale @é

= Costa Crociere 8.p.A prevede, dopo che saranno definiti i dettagli tecnici e operativi dell’intervento e
comunque prima dell’avvio delle artivita di ciascuna fase, la predisposizione di una dettagliata Anslisi di
Rischio Ambientale relativa alle fasi di runozione del relitto, Inoltre afferma che 2 stato gia predisposto un
documento “Misure di Prevenzione Inquinamento Piani di Emergenza e Protezione Ambientale” (Doc. No.
MIC-HSE-PLN-008, Rev. A-00 del 20 Febbraio 2012} che contiene le indicazioni di carattere generale; ~

OSSERVATO che Costa Crociere S.p.A non ha trasmesso né allegato alla Relazione Ambientale il documento
gia predisposto e citato (Doc. No. MIC-HSE-PLN-008, Rev. A-D0 del 20 Febbraio 20i2) e che in merito
all’Apalisi di Rischio Ambientale Costa Crociere S.p.A riporta esclusivamente indicazioni generiche sulla
metodologia, indicando comunque che I'Analisi di Rischio Ambientale verra effettuata nen complessivamente
allintero progetto ma prima dell’avvio deile attivita di ciascuna fase;

OSSERVATOQ che non sono state esaminate le possibili conseguenze negative derivant; dal possibile insuccesso
delle operazioni, in particolare la frantumazione in duc o pin’ tronconi del relitto e il suo tatale o parziale
inabissamento, dunque non siamo stati messi in condizione di operare alcuna osservazione ne' raccomandazione
tesa a prevenire tale esito o a mitigarmne 1 temuti efferti;

CONSIDERATO che relativamente ai Pioni di Emergenze

*  Costa Crocierc S.p.A afferma che per le diverse fasi ed operazioni specifiche associate alle operazidni di
rimozione del relito verranno successivamente identificati ed associati i possibili rischi di rilascio \/
accidentale di prodotti e matenali, al fine di identificare e prevenire eventuali effetti ambientali significativi
di dispersione nella colonna d’acqua e/o sui fondale di materiali potenzialmente inquinanti;

*  inmerito alle misure di prevenzione ¢ controllo Costa Crociere S.p.A prevede di:

- potenziare jl sistemna gid installato con altre barriere gatleggianti, gonfiabili e rigide, attorno alla nave
sinistrata per contenere gli eventuali prodotti efo matenali accidentalmente rilasciati sulla superficie
del mare e in particolare: 1.200 m di panne gonfiabili di altura attorno alla nave; 1.200 m di panne
rigide a difesa della costa;

- fare fronte all’eventuale fuoriuscita accidentale di idrocarburi, indicando in via preliminare | mezzi ¢
le operazioni;

- scquisire, in caso di sversamento accidentale di idrocarburi, giomalmente i dati meteo-marini,
fornendo una simulazione sulla possibile evoluzione dell’ inquinamento;

~ monitorare costantemente I'evoluzione di un eventuale sversamento di idrocarburi in mare medi
“Oil Spift Drifting Buoy”,

s in merito alla fuoriuscita accidentale di altri materiali ¢ rifiuti Costa Crociere S.p.A afferma che il dettaglio
dei mezzifoperazioni verrd definito successivamente ¢ che verranmo adottati accorgimenti e tecmiche C
diversificate di contenimento e raccolta, in relazione afle caraticristiche dei prodotti presenti a bordo. E %,
previsto che i materiali raccolti (rifiuti solidi, predotti liquidi inquinanti) verranne trasportati per i
successivo smaltimento ad idonea destinazione (ad oggi & ipotizzato af Porto di Talamone ¢ da qui al sito
finale);

= in merito ai Presidi di Sicurezza, per eventuali interventi di soccorso in casi di emergenza, Costa Crocier
S.p.A&fferma che verrd indntenutd Gh presidio sanifario € uria unith navale “Ambulanza™ :

OSSERVATO che nella Relazione Ambientale si riportano relativamente al Piano di Emergenza esclusivamente

indicazioni generali ¢ aveati caratiere preliminare;

CONSIDERATO che relativamente alla Bonifica e al ripristino ambientale

*  Costa Crociere S$.p.A jndica che verranno svolte le seguenti attivita: Ja rimozione di eventuali detriti de!
relittp~presenti sul forfdale e dei materiali di risulta, che verranno inviati a recupero/smaltimento; la

N
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v rimozione delle piattaforme subacquee, il taglio dei pali a livello del fondo marino, la rimozione ¢ -
smobilirazione delle attrezzature fisse ¢ mobili e dei mezzi utilizzati; I'ispezione finale ¢ ricevimenta del ‘
certificato di bonifica del sito; il completamento del programma di recupero:biologico dei fondali e
MOnitoraggio;

* in merito al Piano di Ripristino Ambieniale, Ia relazione ambientale prevede che questo verrs predisposto a \
completamento delle operazioni di recupero. In merito alia Posidonia Costa Crociere S.p.A indica alcune !
generiche modalitd riferite alle operazioni di espianto e reimpianto di matte, affermando in ognt caso che “af

condizioni di base della prateria presente™;

OSSERVATO che le indicazioni, ancorché generiche ¢ aventi carattere preliminare, riguardanc solo le
operazioni di bonifica dell’area di cantiere ¢ non le attivith di ripristino arobientale, La redazione del Piano di
Ripristino ambientale, viene rinviata a completamento delle operazioni di recupero ¢ in agni caso vengono citati
esclusivamente i possibili interventi di ripristino della Posidonia (ad esempio non viene considerata la presenza
nei fondali interessati dalle operazioni di esemplari di Pinna nobilis, specie protetta dalla Direttiva Habitat);

momenio non & prevedibile la percentuale attesa di sucecesso del reimpianto in quanio non sono note le %
B

=
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OSSERVATO che, riguardo alle modalith indicate per il ripristino della Posidonia, si ritiene che dovrebbero
essere adottare metodologie adeguate e testate al fine di garantire la sopravvivenza dei fasci fogliari tra le \
operazioni di espianto e di trapianto. Si evidenzia che la metodologia selezionata dovrebbe essere scelta dopo

una ricognizione attenta del sito di indagine, in particolare per quanto riguarda la tipologia di substrato presente.

La proposta per le operazioni di trapianto (spostamento di 2olle di Posidonia oceanica su matte) non pué essere
utilizzata laddove it substrato & roccioso; Si evidenzia pertanto che ad oggi, in assenza della caratterizzazione

ante operam, Costa Crociere 8.p.A non forisce quindi {¢ necessarie garanzie in merito alla concreta possibilitd

di effettuare i ripristini ambientali e di stimare 1 possibili livelli di recupero di naturalitd dei fondali marini
coinvolti;

CONSIDERATO che relativamente al Piano di Monitoraggio Ambientale c:;i

»  Costa Crociere S.p.A presenta una proposta del Piano di Monitoraggio Ambientale (anre, durante e posr \
operam) per il controllo delle componenti atmosfers, rumore ¢ ambiento marino, affermando che questo
sard concordato con leautoritd competenti in relazione ai parametri da monitorare, Je metodiche e le

frequenze; \
»  Costa Craciere S.p.A afferma che Je indagini per fe analisi dello stato delle acque, dei sedimenti ¢ dclleq
componenti biologiche in mare (benthos, plancion e necton) saranno integrate con ie attivita attualmente gi
condatte da ARPAT-1SPRA, che i controlli previsti dal Pianc niguarderanno essenzislmente il monitoraggio
/ degli impatti delle opere necessarie per il gatleggiamento ¢ movimentazione de! relitto del Concordia, e

/" propone di istituire, con le strutture preposte, ARPAT e ISPRA, ua tavolo permanente di consultazione per

coordinare i controlli e integrare )’ operativitd con i rilievi che si renderanno necessari;

CONSIDERATO che relativamente ol Monitoraggio chimico e microbiologico sui prodotti della pesca

ﬂ,.l/

»  Costa Crociere S.p.A prevede un campionamento articolato sulla fauna ittica e sui prodotti della pesca
locale al fine di anatizzare le caratteristiche organalettiche e la presenza di sostanze inquinanti accumulate
nelle carni detle specie catturate, anche attraverso indagini ecotossicologiche;

OSSERVATO che in merito alla proposta del Piano di Monitoraggio Ambientale presentato st cvi‘de_nzia una
mancanzs di sufficiente dettaglio relativamente a: descrizione delle metodiche di i:_ldagjue, tempistica delle
diverse operazioni ¢ disegno sperimentale adottato per lo svolgimento delle atiivith in programma. Inolre la

recupero.

In conclusione

OSSERVATO che complessivamente la documentazione trasmesse da Costa Crociere S.p.A, ih'cdﬁsiden}zi.oﬁ;
anche dell’'urgenza dell’intervento, inerente gli aspetti operativi & progettuali, le anaghs_l e mdaglm di
caratterizzazions delle componenti ambientali direttamente interferite &fo influenzate dalle attivitd previste per
je operazioni di rimozione del relitto della nave Concordia, al di fuori del programma dclle( indagini
geognostiche che presenta un sufficiente livello di approfondimento, risulta non esaustivamente S.V].]l:l;?pata €
pertanto non consente nell'immediato di esprimere valutazioni compiute in merito all’entita d}n poss:bfh impatti
per cisscuna componen bientale hvalutazioni sugli impatti complessivi ¢ cumulativi, né di definire
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) Istruttoria Q.P.C.M. 27/04/2012 “QOperazioni detla Costa Cmcm}-\ di rimozione del della nave Com

., Cancordia” '

dettagliate indicazioni, accorgimenti e misure mitigative. Comunque dalle informazioni pro
arnbientali disponibili appaione evidenti criticitd rilevanti per I'ambiente ¢ I"ecosistema marino.

OSSERVATO che non sono stati forniti gli elementi che consentano d¢i quantificare i danni derivanti da un
. gventuale esito finale negativo delle operazioni di imozione e che pertanto non si & potuta esaminare tale |
eventualita;

OSSERVATO che Vintervento di messa in sicurezza del relitto della nave Congordia risulta urgenie e
indifferibile, cosi come ribadito nele conclusioni delia refazione deli’ Ammiraglio Stefano Tortora, di cui lo
stesso ha dato lettura nella Conferenza di servizi del 3 maggio 2012: "I relitio della Costa Concordia genera, //'
nella sua artuale posizione, un forte impatto ambiemtale (omissis) il rischio di scivolamento del relin
aumenterd con i passare del tempo. Nell'ipotesi in cui il relitto dovesse scivolare (omissis) é verosimile ‘
supporre che saremmo in presenza di rotture catastroficke e di una conseguente polenziale fuoriuscita di parte )
o df tutti § suddetti materiali e sostanze inguinenti.- fomissis) 'effetto sul fondale interessato (omissis} sarebbe ;
sicuramente disastroso. Il relitto (pmissis) potrebbe presumibilmente trovare una nuova posizione di equilibrio ;J;
su un fondale di circa 80-90 m, in condizioni di integrité non facilmente prevedibili. La nuova posizione
potrebbe essere tale da intralciare la libera navigazione da e per il porto del Giglio.

GOccorre infine evidenziare che, in caso di scivolamento del relitto in acque profonde, un eventuale recupero
poirebbe avvenire solamente altraverso operazioni di taglic subacqueo in sezioni di 100-200 t al massime, con
considerevolissimo aumento dei tempi (verrebbe sicuramenre Interessata la siagione stiva 2013) ed inevitabile
rilascio di materiali netl’'ombiente”;

Tutto ¢ié VISTO, CONSIDERATO E OSSERVATO la Commissione Tecnlca di Verifica dell’Impatto ;{
Ambientale - VIA ¢ VAS

Ritiene e raccomanda quanto segue: <‘:__.§‘

*  Alcune delle attivita previste nella Relazione Ambientale, finalizzate alia caratterizzazione deile component
ambientali e al monitoraggio degli effetti indotti dal piano, sono gid in atto da parte di ISPRA e ARPAT. Si '\
ritiene pertanto necessario vn confronto con tali enti al fine di individuare eventuali integrazioni efo
implementazioni ed evitare incoerenze ¢ duplicezioni/saovrapposizioni.

Io merito alie procedure operative del piane

= Tenute conto che come evidenziato da Costa Crociere S.p.A “E di fatto in progressione una deforma.zmne
plastica delle strutture” dovrebbe essere svolta una analisi dettagliata strutturale, ¢ definite le oppormune
/ms.urc da adottare per stabilire un’adeguata robusiezza della struttura della nave, come gid previsto nella.
relazione ambientale
13

7
9/ /// In relazione alle criticith ambientali evidenziate, & raccomandabile, la redazione di un manuvale operativo -

coutenente, indicativamente, almeno le seguenti prmmpa_h informazioni ¢ documentazioni: -%

a) Logistica del cantiere e carafteristiche di tutti i mezzi navali coinvolti ¢ de}le atirezzature prews&
{pianificazione del lavori, ubicazione deile aree di lavoro a terra ¢ mare, attrezzamre dj ancoraggio e di

supporto, mezzi di sollevamento, ecc.), attrezzature ausiliarie per procedure particolari o di emergenza,

palificate, cassoni di spin:a, sistema di aggancio dei cavi dj tiro, sistema di trazione, caratteristiche dei
pontoni, dei *Jack-up” e altri mezzi navali (tipo di scafo, dimensioni, pescaggno sistema di ormegglo &

'

di ancoraggio al fondo con palificate o cassoni di carico tipo “spud cans” con definiziene detle .
dimensioni degli stessi, meccanismi di manovra delle gambe scorevoli, limiti operativi, ecc.), tipo e
caratteristiche dei verricelli, estensione del campo ancore, ecc.
Procedure di lavoro di recupero (normali, particolari efo di emergenza), incluse quelle relative. ad F
operazioni accessorie di riparazione temporanee delle falle, di costruzione dei pali di ritenuta, di
instailazione delle piattaforme subacquee, di installazione dei cassoni, di stesa e ancoraggio dei cavi; di
tensionamento de.gh stessi nel corso detla fase di rotazione del relitto, di ispezione & di controllo durante
tutte le opcraz,lom di rimozione di tutte le infrastrutture sul fondo, di bonifica del sito etc.
Nel manuale stesso si dovrebbe considerarc ogni possibile ed eventuale interferenza operativa tenendo conto .
dei piani SIMOPS e dei sistemi HSE, come gid previsto nella Relazione Ambientale trasmessa, il tutto nel
pieno rispetto delle normative internazionsimente riconoscivie. 11 manuale operativo potrebbe essere redatto
complessivamente per I’jtero piano ¢ via via, suddiviso fase per fase, prima del programmato inizio della

rispettiva fase. D
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In*merita alle componenti atmosfera, rumore € vibrazioni

An merito ai rifiuti ed all'’ambiente idrico

Si suggerisce di reperire ove disponibili i dati sulle concentrazioni di inquinanti che si registrano
attualmente in assenza dell'intervento, in particotare nell'abitato di Giglio Porto e di valutare le
concentrazioni risultanti dalla somma dell'inquinamento indotto dalle operazieni ¢ di quelle preesistenti.
Qualora tali dati non siano disponibili, Costa Crociere S.p.A dovrebbe prevedere, nell'ambito del Piano di
Monitoraggio Ambientale, un monitoraggio della qualitd dellaria precedente all'avvio delle operazioni di
recupero, al fine di caratterizzare Ja situazione in assenza di intervento.

Si ritiene che dovrebbero essere effettuate analisi pid specifiche al fine di definire con maggior dettaglio
I’area di influenza del rumore delle lavorazioni di cantiere, individuando con maggior accuratezza j jivelli
acustici ante operam di tutti i ricetiori in prossimita delle sorgenti.

Considerato che per la realizzazione del piano si prevede il transito/presenza di un elevato numero di me2zi
navali ed apparecchiature in prossimita dell’isola, si sottolinea la necessitd di aituare tutte le misure di
mitigazione previste nella Relazione Ambientale per il contenimento delle emissioni atmosferiche ed
acustiche. 8i raccomanda ove possibile 1'utilizzo di macchine/attrezzature certificati con marchic CE di
conformita ai livelli di emissione acustica contemplati nell’ Allegato I al D.Lgs. 262/2002 (attuazione delia
direttiva 2000/14/CE concemente |'emissione acustica ambientale delle macchine ed artrezzature destinate a
funzionare ali‘aperto), il rispetto delle prescrizioni del D.Lgs. 205/2007 (attvazione della direttiva
2005/32/CE relativa all'istituzione di un quadro per lelaborazione di specifiche per la progettazlonc
ecocompatibile dei prodotu che consumano energia) e l'use di combustibile con:contenuto in zolfo non
superiore ailo 0,1% per i mezzi navali impegnati nelle operazioni.

Con riferimento al monitoraggio in continuo delle emissioni atrnosferiche e del rumore indotte dat lavori, si
raccomanda di definire il piano d¢i monitoraggio in accordo con ARPAT e di includere nel piano anche le
azioni che saranno intraprese gualora venissero superati i valori limite previsti dalla normativa vigente. [

;
¥

oumero ¢ la posizione delle centraline € il programma di misure dovranno essere ¢oncordati con ARPATd

Per quanto riguarda le emissioni atmosferiche le centraline. dovrebbero monitorare i valon di NOx, SOx;
CO e di polveri sottili come previsto nella Relazione Ambientale. 1 parametri rilevati dovrebbero essere
¢laborati, registrati, archiviati e resi disponibili anche in formato elettronico alle Autoritd di controllo
secondo un protocotto da concordare preventivamente con le medesime Autoritd che preveda anche le
medalitd di segnalazione, a1 competenti organi, delle eventuali situazioni di superamento dei limiti di

emissione ¢ gli joterventi da attuarsi in tali circostanze, nonché un sistema di allerta per c,ondizioeix34

meteoclimatiche o emissive critiche per la qualita dell’aria e il clima acustico della zona.

n riferimento alle vibrazioni, come indicato da Costa Crociere S.p.A, si ritiene dovrebbe essere eseguito
uno studio/analisi dell’intensitd potenziale delle vibrazioni e un’indagine vibrometrica preliminare
considerando le diverse operazioni previste dal cantiere. In particolare $i ritiene opportuno che tali indagini
dovrebbero verificare anche ie interferenze delle vibrazioni sul corpo del retitto

1! “Piano di Gestione dei Rifiuty prodotti durante la fase di Canticrizzazione ¢ di Trasferimento del relito”,
previsto neila Relazione Ambientale, dovrebbe defmire ¢ monitorare la corretta gestione dei rifiuti prodotti
nelle diverse fasi di realizzazione del piano, in conformiti aila normativa vigente ed applicabile in matcria
di gestione dei rifiuti. Con riferimeato alle sostanze inquinanti ancora all’interno del relitto {elenco allegato
al “Piano di Rirnozione dei Rifiuti (PRR) dalla M/N Costa Concordia” del 24 Febbraio 2012), ne) Piano
dovrebbe essere inoltre definito I'ocdine di prioritd per la loro eliminazione o messa in sicurezza in
considerazione al grado di pericolosita delle sostanze e al potepziale stato 'di conservazione dei
contenitori/depositi. '

I rifiuti prodotti dalle navi ed i residui di carico dovrebbero essere gestiti mediante impianti ¢ servizi
conformi con le préserizioni del DLgs. 182/2003 (Attuazione detla direttiva -2000/S9/CE relativa agli
impianti portuali di raccolta per i rifiuti prodotti dalle navi ed i residui del carico).

Tenute conto che neile fasi di rotazione e rigalleggiamento del relitto il possibile impatto sulle acque marine
potrebbe essere significativo, si ritiene necessaria la caratterizzazione chimico, fisica, microbiologica ¢
tossicologica delle acque inferne al relitto prima dell'inizio di dette operazioni e uha stima delle quant;té
rilasciabili. Sulla base dj tali 1nfon'na210m e in accordo con ISPRA e ARPAT dovrebbero essere definiti i
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* parametri pid significativi da monitorare ¢ dovrebbero essere individuati gli opportuni acco&

progeftuali/operativi e le specifiche misure di mitigazione al fine di riduwre al massimo I’impatto.

* ] mezzi e materiali che saranno utilizzati per ridurre i possibili impatti in caso di fuoriuscita accidentale @i \
» sostanze inquinanti dovrebbero sostare ed essere stoccati in prossimita all’area dei lavori per tutta fa durata '
delle operazioni. 2

»  Considerato che la fase di raddrizzamento del relifto si prefigura come la fase pid critica del piano
refativamente al rischio di dispersione inquinanti a mare si raccomanda a scopo cautelative di effettuare un
approvvigionamento di acqua potabile per i consumi dell’lsola e valutare insieme con le autoritd competenti
I'opportunitd di indire il divieto di pesca e consumo di prodotti ittici locali.

* Con riferimento al monitoraggic dei sedimenti si segnala che { parametsi da misurare sono da integrare con
quelli previsti dal DLgs 152/06 cosi come integrato dal DM 260/2010. Tale monitoraggio dovrebbe essere
integrato con le attivitd di ARPAT.

* Al fine di mipimizzare gli impatti ambientali, si ritiene che la struttura esterna dei sacchi di stabilizzazio
(grout-bags) dovrebbe resistere alle lesioni, lacerazion, punzonamenti e agli attriti di contatto cop if relitio e
dovrebbe essere costituita da tessuto immarcescibile (i.¢. tessuto in poliammide rivestio con neoprene o
polipropilene, eic.). 1 sacchi dovrebbero essere forniti di opportuni punti di aggancio (i.e. bretelle, cavi, etc)
per permettere i) loro totale salpamento ¢ recupero ad operazioni di rimozione del reditto avvenute. Al fioe
di evitare la dispersione del materiale, il riempimento dei sacchi dovrebbe avvenire attraverso valvole anio
sigillanti e, pid comparti dello stesso sacco dovrebbero essere riempiti da una sola vatvoiz. 1! materiale di
riempimento dovrebbe essere iniettato dalla superficie tramite idomee manichette e dovrebbe essere
costituito solo da sabbia naturale e cemento con IPaggiunta di soli fluidificanti e plastificanti da permetters s
pompaggio ¢ I'iniezione e stabili da resistere alle sollecitazioni una volta indurito, Tutti i componenti

" {struttura esterna e materiale di riempimento) dovrebbero essere certificati ai fini|ambientati. 1 sacchi
potranno avere qualsiasi forma ma comunque dimensionati per resistere in sicurezza ai previsti
sovraccarichi di progetto. Quadora durante le previste operaziofii di recupero si dovessero accidentalmente
verificare. dispersioni incontrollate del meteriale inmemno, tutti i conseguenti detriti dovrebbero esserc
debitamente recuperati dal fondale marino al termine della fase di recupero del relitto.

N

» Al fine di minimizzare le contaminazioni ambientali generate dalla dispersione incontroilata nell’ambiente
marino di residui di lavorazione e di flusso di saldatura, polveri, oli, grassi, scaglie di ossidi di ferro,
solventi, etc. le superfici delle strutture metalliche (stisce di lamiera, cassoni dilspinta, piattaforme
subacquee, etc.) dovrebbero essere preventivamente pulite, spazzolate, sabbiate, ete. Q

. enuto conto delle particolari procedure operative che prevedono diverse fasi di riempimentoe e svuotamento
dei cassoni metallici con acqua di mare, che viene prelevata e successivamente rijasciata ngll'ambiente
marinc circostante, si ritiene che anche le superfici interne di guesti manufatti 'dovrebbero esserk.
preventivamente pulite, spazzolato, sabbiate, etc.

Per la reslizzazione delle perforazioni del fondale marino dovrebbero essere utilizzati]fluidi (detti anche
fanghi) esclusivamente a base d’acqua e non fluidi a base d*olio, ancorché dichiaratii a bassa tossicitd.
Considerato che i fluidi ad acqua sono compaosti non solo da argille naturali del gruppo della bentonite ma .
—_— potrebbero contegere anche meateriali di appesantimento (i.e. pelveri minerali di barite, siderite, sali solubihli
quali clusuro di sodio, di calcio 0 di potassio, oppure bromuro di potassio, di calcio o zinco, ecc.) oltre ad &J

agenti viscosizzanti (i.e. minerali argillosi oppure polimeri naturali o sintetici) e additrvi chimic?

(emulsionanti, antischiumogeni, lubrificanti, eic.) e che, in caso di dispersioni incontroliate, w@li prodotu

sono altamente tossici per molti organismi marini, si ritiene che dovrebbero essere fornite preventivamente

alle autorita competenti le schede tecniche di sicurezza e f¢ caratteristiche qualitetive e quantitative _dei

fluidi di perforazione ed i relativi componeati. S8 raccomanda comunque ' utilizzo di fiuidi bio-compatibili.

. .Siraccomanda inoltre di effeftuare la separazione dei.cutting aspoctati dal fango sul deck del “Jack-up” o

sulla coperta del pontone appoggio mediante l'uso dj vibrovagli ¢ filtri idrocicloni. Per il recupero dei’  ~

materiali di appesantimento, per disidratare il fango esausto ¢ i cutting prima del trasporto finale a discarica, F

& reccomandabile altresi uso di centrifughe a cilindri rotanti. Sofuzioni alternative potrebbero essere

cealizzate alla sola condizione che sia comunque garantita una efficienza del processe finale. )

In ogni caso, dovrebbero essece previste diverse vasche di accumulo del fango (sia attive fﬁhe di riserva per
T fronteggiare eventuayi perdite di circolazione) dotate di agitatori per mantenere omogeneo il fango, olire alle
r“-‘- \
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- vasche di stoccaggio temporaneo dei cutting, prima di essere trasportati a discarica e ai serbatoi di accumula:
delle acque reflue.

s Tenuto canto delle particolari procedure operative che prevedono diverse fasi di cernentazione per iniezione
a forte pressione (jet-grouting) & raccomandato I'vso di malte, ovvere miscele di'cemento, acqua e additivi
chimici atti al controllo delle dewsita, del tempo di prese; delle perdite di circolazione e la viscositd, gia
debitamente festati, certificati e dichiarati essere a bassa tossicita per ’ambiente marino.

Dovrebbe alires! essere fornita preventivamente Ja stima delle quantita di malta che verranno quasi
ipevitabilmente disperse nell’intorno dei punti di cementazione.

~7

* In merito allo scarico delle acque di raffreddamento dei mezzi navali ufilizzati per le operazioni, si
monitorare raccomanda il monitoraggio della temperatura nelle acque di scarico di raffreddamento ¢
valutare Vestensione e il campo termico nef plurme.

In merito alla componente suolo e sottosuolo

N

»  Dovrebbe essere definito un modello geologico di dettaglio che riguardi un’area pil ampia di. quel
direttamente interessata dalle operazioni di rimozione e dalla realizzazione delle opere necessarie, poiché si
ritiene indispensabile Ja definizione di un quadro conoscitive che metta al riparo 1'esecuzione del Piano dal
cosiddetto imprevisto geologico. ]

In particolare, i rilievi andrebbero estesi anche al settore limitrofo della Cala del Lazzarento, sia netla parte
emersa che in quella sommersa. Relativamente a quest’arca, infatti, vengono evidenziati elementi di
penicolosith geomorfologica che potrebbero avere possibili interazioni con Parea di intervento (area di
ancoraggio a prua).

Per quanto riguarda la definizione del modello geologico-tecnico di progefto, esso potrebbe essere
circoscritto all'area di intervento, ma si ritiene che debba essere integrato dai risultati di one studio
delf’assetto strutturale dell’amimasso. Si ritiene ipotizzabile, infatti, tenuto conte di quanto si evince gia
dallo studio realizzato dall’Universitd di Firenze, una zonazione del fondale in relazione alle condizioni di
fratturazione del bedrock, con possibili ripercussioni sulle caratteristiche e sul comportarnento delle rocce
dal punto di vista geomeccanico.

N

=

0.

= In merito ai rilievi geofisici del fondale marino interessato dalle operazioni di rimozione del relitto, inctuse
tutte quelle preparatorie e di supporto, gia previsti da Costa Crociers S.p.A al fine di carafierizzare nel
dentaglio il fondale marino dal punto di vista batimetrice ¢ morfologico, si raccomanda che, oltre all'uso di y
Multibeam, Side-scan sonar ¢ Sub-bottom profiier, sia contestualmente previsto "uso del magnetometro e, ‘%
indipendentemente dagli esiti della ricerca bibliografica sulla presenza di ordigni bellici, sia essguita
Pisperione visiva con mezzi subacquei tipo Remotely Operated Vehicle (ROV) in tuite le zone
)aaggiormeme interessate dai lavori (realizzazioni di pali di ritenuta, piattaforme, ecc.), inclu§a quel

“occupata dal campo ancore, per Vesarta identificazione & localizzazione di eventuali ordigni bellici & alla
conseguente bonifica.
Tale indagine dovrebbe essere finalizzata anche per verificare Ja prescnza di eveotuali relitti e residuati
conseguenti all'affondamento della nave al fine di procedere, anche successivamente, al recupero depli

stessi Q::bé

In merito ai rilievi geognostici gid previsti da Costa Crociere S.p.A, si ritiene necessaria l’a}iozjonc di
attrezzature di perforazione atte ad operare in qualsiasj tipo’ di terreno e tali da consentire il recupero
integrale del terreno interessato dal sondaggio

U

= Caonsiderato che nelle aree di stoccaggio, attualmenie previste all'interno del’area portuale di Talamone,
sono compresi i servizi di trasferimento dei detriti da lavorazione (palificazione) e del materjate inquinato \_\
fuoriuscito dal relitto, si dovrebbe provvedere di mettere in atto misure ed accorgimenti progettuali affinché
le attivita non determinino l'insorgere del rischio di diffusione di eventali sostanze inquinantt nel suolo e
' " “nelle adqué. A tal fipe si raccomanda pertanto v - T 0 0 T o T -

a) di predisporre tutte le misure idonee alla protezione del suolo e sottosuoto ed in particolare ™

impermeabilizzare le superfici interessate con teli adeguati, secondo le tecnologic pit avanzate, da
> rimuovere a fine lavori, in mode da impedire qualunque se pur minima infllitrazione nel suolo e
‘ sotiosuolo; o o o _
b) convocate le acque derivanti dalle sopradette superfici, sia di Javaggio sia di prima piogg, in apposite
' /}@ vasche/serbstoi cui avviare le acque ad idoneo impianto di wattamento, secondo la normativa

A e vigemc;

o
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« ¢} provvedere sollecitamente alla pulizia e al ripristino delle aree utilizzate, una volta completala
N operazioni ¢ rimossi | macchinari e trasportati a discarica i residui.

In merito alla componente vegetazione, fanns ed ecosistemi

= Considerato che I’area interessata dai lavori ricade all’interno “Santuario dei Mammiferi Marini”, al fine di JJ~

tutelare i mammiferi marini da eventuali impatt cavsati dal rumore subacqueo $i raccomanda )’ attuazione 4 .

delle misure di mitigazione previste nella Relazione Ambientale ¢ si ribadisce che:

a. Durante le operazioni a mare dovrebbero essere presenti nell’area di cantiere e 2 bordo dei mezzi navali }
due osscrvatort qualificati MMO (Marine Mammals Observer), esperti nel nconoscimenm di cetacei ed
appartenenti ad Enti accreditati; le tecniche di avvistamento dovrebbero cssem sia di tipo visuale, con
P’ausilio det binocelo, che di tipo acustico, mediante Puso di idrofoni; g

b. Dovrebbe essere definita 'estensione dell’area di sicurezza mediante: la definizione del valore sogtia ﬁ%
del umore oltre il quale possonc verificarsi disturbi comportamentali, ancor pr;u-na di danni fisiologici,
ai mammifert marini; la modellizzazione del campo sonoro {(al fine di snma.rﬁ la reale propagazione
sonora); la verifica sul campo dei fivelli di ramore e delle reali distanze di propagazione per constatare
Pefficacia dell’estensione dell’area di sicurezza; Ja considerazione di effetti cumulativi che potrebbero
verificarsi per la presenza di altre aftivitd impattanti (fraffico marittimo, ¢tc) nella stessa area di mare
interessata dalle attivitd di cantiere o in una zona adiacente;

¢. L’avvio delle operazioni pit rumorose dovra essere ¢ffettuata con la tecnica di soft —start per favorire
{'allontanamento dei mammiferi marini

d. Mel caso di accertata presenza di mammiferi marini, soprattutto s¢ accompagnati da piccoli, nell’area di
sicurezza, dovrebbero essere sospese le attivitd. L’inizio delle attivitd dovrebbe essere posticipato {ing -
ail’allontanamento deghi animali, attendendo almeno 30 minuti dall'ultimo avvistamento; nel caso gli
animali siano segnalati nella fascia corpresa tra 1 ¢ 3 miglia marine attorno al cantiere, sarebbe
necessario effettuare un avvie morbido (soft ~start) dei mezzi e attrezzature di cantiere; inoltre, durante i
30 minuti antecedenti Vinizio deile artivith, gli osservatori dovrebbero accertarsi dell*assenza anche di U
singoli individui nelle aree limitrofe.

e. Al termine dej lavori a marc dovrebbe essere compilato un rapperto, nel quale saranno riportati la data e
la localizzazione delle opere a mare, la tipologia e le specifiche delle attrezzature impiegate, il numero e
il tipo dei mezzi navali impegnati, la registrazione di tutte le occorrenze (sosjaensione delle attivitd
durata delle sospensioni, numero dei soft-start ecc); relativamente atle osservaz:iom dei mammiferi,
dovrebbero essere indicate le modalitd delPavvistarpenio, le specie, i numero di individui, le
coordinate, 1'ora e le condiziont meteoclimatiche; inolire dovrebbero essere npOrtate le coamderaz.lom&
degli osservatori quatificati MMO. Il rapporto dovrebbe essere trasmesso alie autoritd competenti.

. /gon riferimento alle indagini & alle attivitd di analisi previste nella Relazione Ambientale per la ¥
caratterizzazione e il monitoraggio, ante, durante e dopo |’intervento, delle biocenosi {(prateria di Posidopi -

,’ biocenosi del coralligeno, etc) e dei popolamenti planctonici ed ittici si raccomanda di definire

4 metodologia di indagine ed analisi (parametri da rilevare, metodi di rilevamento, di analisi dei dati, ecc.) in

g accordo con I'ISPRA ed ARPAT, tenendo in considerazione le indagini gia realizzate o in corso di
realizzazione.

Si sattolinea che le attivitd di indagine ed analisi dovrebbero essere finalizzate, oltre all'individuazionc deila

tipologia delle biocenosi esistenti, alla loro estensione e densitd, alla defiizione del loro stato di salute, alie

\ definjzione di specifiche misure di mitigazione ed alla definizione degli interventi di fpristino ambientale.

Per quanto riguarda la prateria di Posidonia si segnala la necessitd di includere il rilievo/analisi dei

parametri fenologici e lepidocronologici.

= Per quanto riguarda la “Pinna nobilis” sard necessario un programma di censimento e tutela degli esemplari V
presenti nei fondali interessati dalle cperazioni per la loro individuazione, rimozione ¢ riallocazione in aree
sicure; le attivitd dovrebbero essere eﬂ‘erruate da persona!c esperto sccondo modalnﬁ slabllne in accorde ¢
con la'supérvisione di ISPRA e ARPAT. ~ .

»  (Considerato il traffico di numerosi mezzi navali nel corso delte operazioni, Ic!aiﬁvii:‘a di indagine
dovrebbere includere anche il rilevamento di specie infestanti, al fine di definire opportune misure per
evitare la loro propagazionc.

* Al fine di valutare i possibili impatti sulla prateria di Posidonia ¢ gli ecosistemi marijni in generale sarebbe
D necesgario rca]izzare uno studic det'tag)iato svlla consistenza spaziale e temporale delia dispersions e

1 N

T o T

r




i)

3 or S -
Isguntoria O.P.C.M. 27/04/2012 “Operazioni defla Costa Crociere S.p.A. di rimozione?{elim deila na\Eo

Concordia”

. deposizione dei fanghi bentonitici e dei sedimenti, con Pimpiego di modelli numerici idrodinamici di

scenario,

Per la costruzione degli scenari dovrebbero essere utilizzati dati di dettaglio sulle matrici ambientah

coinvolte e pertanto dovrebbero essese cseguite le seguenti analisi, rilievi ¢ monitoraggt amte-operam, per la

gran parte gia previste nella Relazione Ambientale:

8) analisi dettagliata della statistica dclle correnti e del regime del moto ondoso locale, con informaziont J~
sulla circolazione su piccola scala nella zona progpiciente ’area intercssata dai lavori, com
caraltenzzazione stagionale;

b} caratterizzazione morfologica, sedimentologica ¢ stratigrafica dei fondali e definizione dei volumi
movimentati considerando gli esiti dei rilievi geofisici previsti;

¢) caratferizzazione chimico-fisica dei fanghi bentonitici che saranno utilizzati e dei sedimenti;

d} monitoraggio ante-operam del trasporto solido ¢ della torbiditd dell’acqua definito ed eseguito in
accordo con JSPRA e ARPAT,

e} monitoraggio ante-operam delle biocenosi esisterti nell’area interessata dai favori e guella limitrofa
come gid sopra segnalato; per quanto riguarda la potenziale interferenza con le praterie di Posidonia,
oltre & fomire dettagli sull’estensione dei fenomeni di sedimentazione, dovrebbero essere definiti il
limite temporale di sedimentazione e i valori limite di concentrazione dei solidi sospesi (fanghi
bentonitici ¢ sedimenti) oltre il quale il grado di sofferenza del posidonieto sia tale da compromettere il

——— -

arr

suo stato di salute
Compatibilmente alle esigenze progettuali e alle esigenze di sicurezza delle operazioni, il posizionamento .J$
dei pali, le modalitd di ancoraggio ¢ il campo ancore dovrebbero essere definiti in relazione ai risultati
ottenuti dai rilievi relativi alla localizzazione e all’estensione della prateria di Posidonia e delle biocerosi.
coralli gene. Le ancore dovrebbero essere poste in zone opporfunamente preseleziopate con garanzia del
roantenimento di una distanza di sicurezza dalle emergenze pin importanti. Per i mezzi navali operanti

all’imerno delle praterie di Posidonia sarebbe preferibile che fosserc dotati di sistemi di ancoraggio speciali U
oppure con ancore ad alta efficienza ¢ cavi galleggianti,

In merito al monitoraggio chimico e microbiologico sul prodotti della pesca si suggerisce di concordare con
I"Istituto Superiore della Sanitd i monitoraggi periodici su specie edibili locali appartenentt a diversi livelli
trofici. C:§

1n merito alle Analisi di Rischio %
Si ritiene che 1’Analisi di Rischio Ambientale, prevista nella Relazione Ambientate, dovrebbe essere
elaborata sulla base di approcct metodologici consolidati e redatta non appena siano stati definiti i dettaghi ™
tegnici e operativi dell’insterne de) piano. e

nuto conto che nell’intorno delia zona di intervento dovranno necessariamente operare simultaneamente
svariati mezzi navali (sia quelli prmcipali che di appopgio), con un uso integrato di attrezzature e
infrastrutture particolari, & altamente raccomandabile la redazione prevcntiva di upa analisi di rischio
globale, basata su dettagliati studi quantitativi che tengano conto di futti i poss:bm scenari accidental)
causati, da eventi eccezionali derivanti da spostamenti, traslazioni o rotture del relitto generati da vibrazioni _ =S
indotte dai mezzi di perforazione, da particolari eventi meteo marini, dalle stesse attivitd preparatorte alla <
messa in sicurezza del relitto legate alla procedura operativa proposta dircttamente interferente con il relitto .
stesso, da errori wmani, da malfunzionamwento delle attrezzature, dalla perdita di posizionc dovuta ad aratura

¢ trascinamento di ancore e/o altri sistemi di ancoraggio in genere (corpi morti, gambe mobili, cassoni di
carica, ecc.), dall’interferenza recipraca dei mezzi navali, dall’impatto accidentale degli stessi con il relitto,

¢ic. £OSi come previsto, da normative internazionalmeste riconosciute.

Tra queste, anche se non in via esaustiva e limitativa e nell’aibito della loro specifica applicabilitd alle
singole fasi operative, si segnalano ad esempio le DnV OS-C101 “Design of offshore steel structures, \6\
Generat (LRFD Method)”;, DnV OS-H101 “Marine operasmns Gencral” DnV |RP H102 “Marine

“operations during reméval of offshore installations. @

Tale snalisi si reode necessaria al fine di prevenire conseguenze negative sull’ambiente e sofa satute
dell’'vomo in caso di accadimento di possibili eventi accidentali.

In merito ai Piani di Emergenza ed ai Pianj di Bonifica e Ripristino Ambientzle

In merito al Plano di emergenza ed allc misure di prevenziane ¢ di controllo si raccomanda che le stesse
vengano definite ¢ dettagliate non appena siano disponibili i riferimenti tecnici ¢ operativi delinsieme del
, per pol essere presentate ﬁsa disponibili alle autorith competenti per I’ appro%zlone
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St rifiene che dovrebbe essere svolta un’analisi di rischio e conseguente redazione di piano di emergenza
reJativamente alla possibilita della formazione di una onda impulsiva, causata dallo ‘scivolamento re entino
del relitto verso fondali profondi, tereado conto delle rifluenze aj fini di sicurezza delle operaziopni ¢a
salvaguardia del porto dell’isola del Giglio.

[}

I! Piano di Bonifica e il Piano di Ripristino ambientale, previsti nella Relazione Ambientale dovrebbero 5
niguardare la bonifica, il ripristino ed il recupero ambientale dj tutte le componenti biotiche e a;biotiche che 7
si prevede saranno interferite dai lavori, In aggiunta a quanto indicato si ritiene opportuno che venga redatio
a_nchc_un Piano relativamente alle misure ed aglt interventi di compensazione ambientale relativi al piano di
rimozione del relitto, anche in riferimento alla perdita/distruzione degli habitat prioritari interferiti
(POSIdOl?]& oceanica ¢ habitat prioritari presenti nelle formazioni di ceralligeno). Si ritiene inoitre che
almeno in via preliminare, | suddetti Piani dovrebbero esscre redatti subtto dopo la cératterizzazione e sullsi

ba.sc_ d_el necessari sviluppi e approfondimenti progettuali al fine di essere sottoposti, sempre in via
preliminare, all’approvazione delle autorita competenti.

In merito a Quanto indicato per il ripristino della prateriz di Posidonia, si ritiene opportuno specificare ch
dovrebbero essere adottate metodologic adeguate e testate in considerazione dellé caratteristiche defla
Posidonia rilevate in fase di indagine. Infatti la metodologia dovrebbe essere scelta dopo una ricoguizione
attenta del sito di indagine, in particolare per quanto riguarda la tipologia di substrato presente. La proposta
per le operazioni di trapianto (spostamento di zolle di Posidonia oceanica su matte) infatti non pud esser
utilizzata laddove il substrato dovesse essere roceioso. Dovranno pertanto essere scelte le metodologie che
dal punto di vista ecosistemico diano maggiori garanzie di successo dell’intervento di ripristino, Inoltre,
poiche si tratta di Habitat prioritario di interesse comunitario, I"estensione (rq) degli interventi di ripristino
& di compensazione potranno essere definiti solo a seguito della valutazione sugli areali direttamente o
indiretamente interferiti dalle operazioni di rimozione del relitto. Vista 'importanza che rivestono tali
operazioni si raccomanda di concordare con ISPRA e ARPAT i} Piano, le modalita operative di esecuzion
ed il monitoraggio degli interventi post-operam . In particolare, nel corso del monitoraggio che dovrebbe
durare almeno cinque anni, doviebbe esscre valutata la percentuale dj fallanza al fine 'di provvedere ad un \]&
uiteriore ripristino e/o ad eventuali compensazioni in caso di insuccesso degli interventi.

Ip merito al Piano di Monitoraggio Ambientale

4 r

1 L ]

o 1 Presidente

Ing. Guido Monteforte Specchi

Dott. Gaetano Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Cons. Giuseppe Caruaso
(Coordinatore Sottocommissione VAS]

I} Piano di Monitoraggio Ambientale (PMA) ante, durante e post operam, dovrebbe essere redatto in

accordo con ISPRA ed ARPAT, integrando i monitoraggi previsti nel presente documento e considerando
che le linee guida del MATTM relative ai PMA., 1l Piano inoltre dovrebbe raccordarsi con il Piano di
onitoraggio ARPAT-ISPRA in corso.

Tale PMA dovrebbe monitorare complessivamente tutte le potenziali criticitd ambientali, proponendo le

azioni operative necessarie per il monitoraggio, verifica e minimizzazione dei possibili. impatti, & dovrebbe

rignardare le seguenti componenti ambientali: Ambiente marino, Ambiente idrico, Suolo e sottosuolo, ™
Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi, Atmosfera e Rumore. =
::\%

Indicazioni generali

Si raccornanda I'individuazione di un soggetto competente a vigilare che tutle le operazioni sizno esegu
nel rispetto della tutela dell’ambiente e¢d in particolare sull’attuazione delle analisi, dei piani, deite
procedure, delle misure di mitigazione, degli accorgimenti indicati, descritti & proposti, nelle diverse fasi del
piano, da Costa Crociere S.p.A nella Relazione Ambientale trasmessa.
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frch, Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissions VIA Speciale)

Avv. Sandre Campilongo
{Segretario)

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio
Dott. Renzo Baldoni

Dott. Gualtiero Bellomo
Avv. Filippo Bernocchi
Ing. Stefano Boenino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolan

Ing. Antonic Castelgrande
Arch. Giluseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Sire Corezzi

Do?t. _Fed_cric? Cre_sc:gnzi
Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Ing. Francesco Di Mino
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Avv. Luca Di Raimo;ldo

Ing. Graziano Falappa
Arch. Antonic Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini
Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki
Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo
Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arture Luca Montanelli
Ing. Francesco Montemagno
Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti

Avv. Luigi Pelaggi

Cons. Roberto Proiej;tj

Dott. Vincenzo Ruggiero
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A%v. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Papio Saraceno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberte Viviani
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